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Zusammenfassung:

Aufgrund der planfestgestellten Situation von 2004 wurde gepriift, wie sich die aktuelle technische
Planung der 3. Tektur auf die Randbedingungen der Planfeststellung von 2004 (Verkehrsmengen und
Berechnungsgrundlage RLS-90) auswirkt. Es zeigte sich, dass in der nordwestlichen Wohnnachbar-
schaft (Wohngebiet Nordwest zwischen A9 und Garchinger Mishlbach in Miinchen) und im Gewer-
begebiet sidlich des Féhringer Rings in Unterfshring relevante Pegelerhhungen gegeniber der plan-
festgestellten Lésung von 2004 auftreten kénnen:

In der nordwestlichen Wohnnachbarschaft kénnen die Pegelerhhungen kompensiert wer-
den, wenn die Larmschutzwdnde LA 0O/ 1 und LA 0/2 straBenseitig hochabsorbierend (Refle-
xionsverlust mindestens 8 dB) ausgefihrt werden.

Im Gewerbegebiet Unterfshring resultieren gegeniiber der planfestgestellten Situation von
2004 Pegelerhdhungen von bis zu 1 dB(A). Aktive SchallschutzmaBnahmen, wie z.B. eine
Larmschutzwand oder eine besonders [armarme Straf’endeckschicht, sind nicht verhéltnisma-
Big (bei Gblichen Wandhdhen ergeben sich nur fir die unteren Geschosse Pegelverbesse-
rungen), unwirtschaftlich und im Falle einer Léarmschutzwand aus Platzgrinden nicht umsetz-
bar (aufgrund der Direkirampe von der Miinchner StraBe (M 13) zur St 2088 wére eine
LSW nicht wirkungsvoll, da sie von der maf3geblichen Quelle abriicken misste). Daher wird
erweiterter passiver Schallschutz zugestanden (Abwicklung nach 24. BImSchV). Dies betrifft
gegeniiber der planfestgestellten Situation von 2004 das Anwesen Feringastraf3e 7. Zudem
ergeben sich an bereits 2004 von passiven SchallschutzmaBnahmen betroffenen Gebauden
hshere Pegel (Feringastrafle 9, 11, 13, 15 und Miinchner Straf3e 16).
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1. Aufgabenstellung

Das Staatliche Bauamt Freising plant im Zuge der Optimierung der StraBBeninfrastruktur im norddstli-
chen Stadtumlandbereich von Miinchen den vierstreifigen Ausbau des Féhringer Rings im Minchner

Nordosten.

Das Baurecht fir den zweibahnigen Ausbau wurde bereits im Jahr 2004 durch den Planfeststellungs-
beschluss der Regierung von Oberbayern erteilt. Die Erneverung der Uberfihrung der Minchner
StraBBe wurde bereits im Jahr 2010 abgeschlossen und beriicksichtigt den vierstreifigen Ausbau des
Fohringer Rings. Aufgrund Anderungen in der technischen Planung (z.B. Briickenneubau statt Briicken-

sanierung und angepasste Trasse) wurde die 3. Tektur erforderlich.

Die planfestgestellte MafBnahme (iiber eine Lénge von 1,9 km) stellt aufgrund des Hinzukommens
eines durchgehenden Fahrstreifens je Fahririchtung eine wesentliche Anderung im Sinne der Verkehrs-
l&rmschutzverordnung (16. BImSchV [1]) dar. Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Unter-
suchung soll zum Vergleich der 3. Tektur mit der Planfeststellung die aktuelle technische Planung be-
rechnet und beurteilt werden, wobei die sonstigen Randbedingungen der Planfeststellung aus dem
Jahr 2004 ibernommen werden sollen; dies betrifft insbesondere die Verkehrsmengen und die zum
Zeitpunkt der Planfeststellung giiltige Berechnungsvorschrift RLS-90 Richtlinien fir den Larmschutz an
StrafBen von 1990 [2]). Es erfolgt ein Vergleich der Ergebnisse und erforderlichen Schallschutzmaf3-
nahmen mit den Ergebnissen im Rahmen der Planfeststellung von 2004. Dabei ist sicherzustellen, dass
méglichst keine Verschlechterung der Larmsituation resultiert; erforderlichenfalls sind weitergehende
SchallschutzmafBnahmen zu definieren, die Gber die MafBnahmen der Planfeststellung hinausgehen.
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2. Ortliche Gegebenheiten

Der geplante Ausbau des Féhringer Rings erstreckt sich nahezu iber eine Lédnge von rund 1,9 km
vom nordéstlichen Rand des Miinchner Stadtgebiets bis zum sidwestlichen Rand des Gemeindege-
biets Unterféhring (zwischen Anschluss an die A 9 / Frankfurter Ring und Anschluss der Staatsstrafie
2340 (ehemalig KreisstraBe M 3).

GeméB [21] und [23] wird nach Bekanntgabe des Bayerischen Staatsministeriums fir Wohnen, Bau
und Verkehr vom 16. Januar 2023 an die bisherige KreisstraBe M 3 zur neuen Staatsstra3e St 2340
aufgestuft. Die bisherige Staatstrafle St 2053 (Minchner Straf3e) zwischen Unterféhring und Isma-
ning wird zur neuen Kreisstrale M 13 herabgestuft.

Die Verkehrslarmschutzverordnung [1] definiert Anforderungen/Immissionsgrenzwerte (IGW) fir
Baugebietstypen (vgl. Kapitel 3), die sich aus der Baunutzungsverordnung [5] ergeben. In der Nach-
barschaft befinden sich folgende schutzbediirftige Nutzungen und weitere Verkehrswege:

In der nordwestlichen Nachbarschaft des Fshringer Rings - 8stlich der A 9 - befindet sich an
der LeinthalerstraBe gemaf dem Flachennutzungsplan der LH Miinchen [9] ein Mischgebiet
und ein Reines Wohngebiet. Ein rechtsverbindlicher Bebauungsplan existiert nicht. Die tat-
séchliche Nutzung im Bereich des Ausbaubeginns entspricht einem Wohngebiet. Zwischen
dem Wohngebiet und dem Ausbauvorhaben verléauft die Bahnstrecke Miinchen Steinwerk -
Waldtrudering (Nordring, DB-Streckennummer 5560).

In der nérdlichen Nachbarschaft befinden sich gemaf3 Flachennutzungsplan der LH Miin-
chen [?] eine Allgemeine Griinfléche mit einem Kleingarten- bzw. Wochenendhausgebiet
und gemd&B dem Bebauungsplan Nr. 553b [11] ein Sondergebiet fir Kommunikation (Rund-
funkgelénde Freimann).

In der sidwestlichen Nachbarschaft befinden sich Sporiflachen sowie gemaf3 Flachennut-
zungsplan der LH Minchen [9] eine Allgemeine Grinflache mit einem Kleingarten- bzw.

Wochenendhausgebiet. Ein rechtsverbindlicher Bebauungsplan existiert nicht.

In der sidlichen Nachbarschaft befindet sich gemaB Flaéchennutzungsplan der LH Miinchen
[9] eine Allgemeine Griinfléche (Englischer Garten) mit dem Biergarten Aumeister. Ein rechts-

verbindlicher Bebauungsplan existiert nicht.

Im Gemeindebereich Unterféhring befinden sich gemé&f Fléchennutzungsplan [12] nérdlich
des Vorhabens (&stlich der Minchner Stra3e) ein Misch- und ein Allgemeines Wohngebiet
(an der Ringstraf3e). Dies entspricht auch der tatséchlichen Nutzung. Ein rechtsverbindlicher

Bebauungsplan existiert nicht.

Im Gemeindebereich Unterféhring befinden sich gemaf Flachennutzungsplan [12] sidlich
des Vorhabens (&stlich der Miinchner StraBe) gewerbliche Sondergebiete und Gewerbege-
biete. Fiir den Bereich 6stlich der Miinchner StraBe, nérdlich der FeringastraBBe und siidlich
des Fohringer Rings existiert der vorhabenbezogene Bebauungsplan "Biro und gewerbli-
cher Beherbergungsbetrieb (Boardinghaus) mit mittelfristiger Aufenthaltsmaglichkeit" [10].
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- Im Gemeindebereich Unterféhring befindet sich gemaB Fléchennutzungsplan [12] sidlich
des Vorhabens (westlich der Miinchner StraBe) eine Griinfléche mit einer Allwetter-Sportan-
lage und einer Hotelnutzung. Ein rechtsverbindlicher Bebauungsplan existiert nicht.

- Im Gemeindebereich Unterféhring wurde nérdlich des Féhringer Rings der B-Plan ,Energie-
zeugung Unterféhring Sid” gebilligt, der die Sondergebiete SO 1 Energiebereitstellung und
SO 2 Umspannanlagen sowie einen Parkplatz an der Bahnstrecke und einen Spielplatz an
der RingstraBBe festsetzt [21].

Die weiteren Verkehrslarmquellen (z.B. Bahnstrecke, BAB A9 oder Miinchner StraBe) sind nach den
Festlegungen der 16. BImSchV [1] zunéchst nicht fir die schalltechnische Beurteilung des Ausbaus
des Fdhringer Rings mafigeblich. Die genannten Verkehrswege wurden bei der Larmberechnung
nach 16. BImSchV [1] nicht als Emissionsquellen beriicksichtigt, da im Zusammenhang mit dem Aus-
bau dort kein baulicher Eingriff statfindet. Es erfolgte jedoch eine zusétzliche Berechnung des Ge-

samt-Verkehrslarms unter Beriicksichtigung dieser Verkehrswege.

Derzeit existieren fir den Féhringer Ring eine Fahrspur je Fahrtrichtung und die zul@ssige Héchstge-
schwindigkeit betrégt v = 60 km/h. LarmschutzmaBnahmen (Lérmschutzwénde, larmarme Fahrbahn-
oberflachen 0.A.) sind im Bestand nicht vorhanden bzw. nicht relevant. Infolge des Vorhabens erfolgt
ein vierstreifiger Ausbau mit zwei Fahrstreifen je Fahririchtung. Fir die lérmtechnische Untersuchung
wird entsprechend der Streckencharakteristik eine zuléssige Héchstgeschwindigkeit von v = 80 km/h

angenommen.
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Der Fahringer Ring verléuft im Bereich des Miinchner Stadtgebiets in Dammlage. Die Dammlage und
weitere Geléndeverldufe im Ausbaubereich sowie im weiteren Umgriff wurden durch ein digitales
Hshenmodell entsprechend beriicksichtigt. Die genauen &rilichen Gegebenheiten mit den schutzbe-
dirfigen Nutzungen und weiteren Verkehrslarmquellen kénnen den Ubersichtslagepldnen in An-

lage 1 sowie Abbildung 1 entnommen werden.

3. Grundlagen

3.1 Verkehrslarm - Neubau und wesentliche Anderung von Verkehrswegen

Grundlage zur Beurteilung der Zumutbarkeit von Verkehrsgerduschen ist das Bundes-Immissions-
schutzgesetz (BImSchG [8]). Hiernach gilt geméaf3 § 41 Abs. 1: “... bei dem Bau oder der wesentli-
chen Anderung offentlicher StraBen sowie von Eisenbahnen, Magnetschwebebahnen und StrafBen-
bahnen ist ... sicherzustellen, dass durch diese keine schddlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrs-
gerdusche hervorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind”. § 41
Abs. 2 BImSchG bestimmt, dass dies nicht gilt, soweit die Kosten fiir Schutzmaf3nahmen aufler Ver-
héltnis zum Schutzzweck stehen.

Aufgrund von § 43 BImSchG wurde fiir den Bau oder die wesentliche Anderung &ffentlicher StraBBen
sowie von Eisenbahnen, Magnetschwebebahnen und StraBenbahnen die 16. Verordnung zur Durch-
fihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV [1]) er-
lassen. Der hier vorliegende Ausbau des Féhringer Rings ist somit gemaf3 der Verkehrslarmschutzver-
ordnung (16. BImSchV) zu beurteilen. Demnach gilt:

.§ 1 Anwendungsbereich

(1) Die Verordnung gilt fir den Bau oder die wesentliche Anderung von 6ffentlichen StraBen sowie von Schie-

nenwegen der Eisenbahnen und StraBBenbahnen (Straflen- und Schienenwege).
(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine StraBBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeugverkehr oder ein

Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu éndernden Verkehrs-
weg ausgehenden Verkehrslérms um mindestens 3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder
60 dB(A) in der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu éndernden Verkehrsweg aus-
gehenden Verkehrslérms von mindestens 70 dB(A} am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht durch einen erhebli-
chen baulichen Eingriff erhéht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

§ 2 Immissionsgrenzwerfe

(1) Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche ist bei dem
Bau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen (hier Gleiserweiterung im Haltestellenbereich) sicher-

zustellen, dass der Beurteilungspegel einen der folgenden Immissionsgrenzwerte nicht iberschreitet:
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Tag Nacht

1. an Krankenhdusern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen
57 dB(A) 47 dB(A)

2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
59 dB(A) 49 dB(A)

3. in Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten und Urbanen Gebieten
64 dB(A) 54 dB(A)

4. in Gewerbegebieten
69 dB(A) 59 dB(A)

(2) Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Festsetzungen in den Bebau-
ungsplénen. Sonstige in Bebauungsplénen festgesetzte Fléichen fir Anlagen und Gebiete sowie Anlagen und
Gebiete, fir die keine Festsetzungen bestehen, sind nach Absatz 1, bauliche Anlagen im AuBenbereich nach
Absatz 1 Nr. 1, 3 und 4 entsprechend der Schutzbediirftigkeit zu beurteilen.

(3) Wird die zu schitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgeibt, so ist nur der Immissions-

grenzwert fir diesen Zeitraum anzuwenden.

”

Die Berechnung des Beurteilungspegels erfolgt fiir StraBen aktuell nach den Richtlinien fir Larmschutz
an StraBBen, RLS-19, Ausgabe 2019. Im vorliegenden Fall wird ein bestehendes Baurecht aus dem
Jahr 2004 mittels Planénderungsverfahren tektiert. Aus diesem Grund wird die damals giiltige Richt-

linie.

Bei unbeplanten, bebauten Gebieten werden die Kriterien der Baunutzungsverordnung-BauNVO
[5] zur Beurteilung der Schutzbedirftigkeit herangezogen. Fir Sondergebiete nach § 10 BauNVO
(die der Erholung dienen) haben sich in der Verwaltungspraxis, gestitzt durch Verwaltungsgerichts-

entscheidungen [15], folgende Immissionsgrenzwerte (IGW) durchgesetzt:
Kleingartengebiete (wie Kern-, Dorf- und Mischgebiete tagsiiber)’
64/- dB(A) Tag/Nacht
Wochenendhausgebiete, Ferienhausgebiete, Campingplatzgebiete (wie Kern-, Dorf- und
Mischgebiete tagsiber und nachts)
64/54 dB(A) Tag/Nacht
Fir Parkanlagen, Erholungswdlder, Sport- und Griinfléchen, Friedhdfe oder vergleichbare
Flachen kann nach der 16. BImSchV kein Schallschutz gewdhrt werden. Hier fehlt das Merk-

mal der Nachbarschaft, d.h. die Zuordnung zu einem bestimmten Personenkreis mit regelmé-

Bigem und nicht nur vorilbergehendem Aufenthalt.

" In den Verkehrslarmschutzrichtlinien VIarmSchR97 wird mit Verweis auf einen Beschluss des BVerwG ausge-
fohrt, dass Kleingartengebiete im Sinne des Kleingartenrechts der 3. Schutzkategorie der 16. BImSchV, d.h.
Misch-/Dorf-/Kerngebiet, mit einem Immissionsgrenzwert von 64 dB{A) am Tag zuzuordnen sind.
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Bei der Berechnung des Beurteilungspegels beim Neubau oder wesentlichen Anderung von &ffentli-
chen Verkehrswegen kommt es, wie sich aus § 1 der 16. BImSchV [1] und der Entstehungsgeschichte
der Verordnung ergibt, allein auf den Verkehrslérm an, der von dem zu bauenden oder zu dndernden
Verkehrsweg ausgeht (BVerwG, Urt. v. 17.03.2005 - 4A18.04 u. A.). Lédrm, der nicht auf der zu
bauenden oder zu éndernden Strecke entsteht, wird von der 16. BImSchV zunéchst nicht beriicksich-
tigt. Die Vorgehensweise des sog. ,Baugrubenmodells” bei der Ermittlung der Beurteilungspegel nach
16. BImSchV [1] ist beispielsweise in 102, Bild 12, S. 51 bei STRICK oder unter X.27 (1) und (2) der
VLarmSchRL97 [4] ersichtlich.

Nach der 16. BImSchV [1] besteht beim Neubau von StraBen bei Uberschreitung der Vorsorgegrenz-
werte bzw. beim baulichen Eingriff bei Uberschreitung der Kriterien fir wesentliche Anderungen An-
spruch auf SchallschutzmafBBnahmen. In den Féllen, in denen ein Anspruch auf Schallschutzmaf3nah-
men aufgrund eines Neubaus bzw. einer wesentlichen Anderung eines Verkehrswegs vorliegt, sollen
die Larmeinwirkungen primér durch LarmminderungsmaBBnahmen an der Quelle oder im Schallaus-
breitungsweg verringert werden (sog. aktiver Schallschutz). Wenn dies in der N&he von stark befah-
renen Verkehrswegen mit vertretbaren Mitteln nicht oder nur teilweise méglich ist, kénnen Schall-
schutzmaBnahmen an Gebduden (sog. passiver Schallschutz) eine unzumutbare Beeintrdchtigung
von Aufenthaltsrdumen verhindern und eine bestimmungsgeméaf3e Nutzung der Gebdude gewdéhrleis-

ten.

Die Abwicklung der erforderlichen passiven SchallschutzmaBnahmen an bestehenden Gebduden re-
gelt die Verkehrswege - SchallschutzmafBnahmenverordnung - 24. BImSchV [7]. Passive Schallschutz-
mafBBnahmen im Sinne dieser Verordnung sind bauliche Verbesserungen an Umfassungsbauteilen
schutzbediirftiger Rdume, die die Einwirkungen durch Verkehrslarm mindern. Zu den Schallschutz-
maBnahmen gehért auch der Einbau von Liftungseinrichtungen in Réumen, die vorwiegend zum
Schlafen benutzt werden und in schutzbedirftigen RGumen mit saverstoffverbrauchender Energie-
quelle (vgl. § 2 Satz 1 der 24. BImSchV [7]). Da eine ausreichende Schalldémmung der Auf3enbau-
teile eines Wohnraums in der Regel nur bei geschlossenen Fenstern gewdhrleistet ist, missen im Falle
des passiven Schallschutzes fir Schlaf- und Kinderzimmer schallged@mmte Liftungseinrichtungen vor-
gesehen werden, damit die Planung den Anforderungen an gesunde Wohnverhdlinisse hinsichtlich
der Hohe der Larmeinwirkungen und den Anforderungen an die Lufthygiene auch wéhrend der
Nachtruhe entspricht. Bei Aufenthaltsréumen und Biironutzungen, die iberwiegend am Tag genutzt
werden, ist dagegen die Frischluftzufuhr durch ,StoBliftung” des Raumes, d.h. dem temporéaren Off-
nen der Fenster, zumutbar. Hier werden keine schallgedémmten Liftungseinrichtungen vorgesehen.

Kennzeichnend fir einen erheblichen baulichen Eingriff nach 16. BImSchV [1] sind solche MaBBnah-
men, die in die bauliche Substanz und in die Funktion der StraBe als Verkehrsweg eingreifen. Der
Eingriff muss auf eine Steigerung der verkehrlichen Leistungsfahigkeit der Strafle abzielen und zu
einer spirbaren Verschlechterung der bisherigen Larmsituation fishren (vgl. Begriindung zur 16. Blm-
SchV unter ,B. Im Besonderen, zu § 1”). Nach der einschlégigen Rechtsprechung ist ein wesentliches
Kennzeichen des erheblichen baulichen Eingriffs, dass nach dem Eingriff mehr Verkehr oder eine
Verbesserung der verkehrlichen Funktion der Straf3e vorhanden ist.
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Anwendungsbereich

Verkehrslérm

Regelwerk

16. BImSchV VL&rmSchR 97

Beurteilungszeit

Tag" Nacht' Tag'? Nacht"?

Nutzungsgebiet Immissionsgrenzwert [dB(A)]|Immissionsgrenzwert [dB(A)]
Krankenhduser 57 47 70(67) 60 (57)
Schulen 57 47 70(67) 60 (57)
Altenheime 57 47 70 (67) 60 (57)
Kurheime 57 47 70(67) 60 (57)
ifigebkic Fir diese Nutzungsgebiete gibt es keine Immissionsgrenzwerte.
Pflegeanstalten

Reines Wohngebiet (WR)

59 49 [ 70(67) | 60(57)

Fir diese Nutzungsgebiete gibt es keine Immissionsgrenzwerte.

Industriegebiet (Gl)

Allgemeines Wohngebiet (WA) 59 49 70(67) 60 (57)
Kleinsiedlungsgebiete (WS) 59 49 70 (67) 60 (57)
Besonderes Wohngebiet (WB) Fir diese Nutzungsgebiete gibt es keine Immissionsgrenzwerte.
64 54 72 (69) 62 (59)

64 54 72 (69) 62 (59)

64 54 72 (69) 62 (59)

Fiir dieses Nutzungsgebiet gibt es keine Immissionsgrenzwerte.

69 59 [ 751720 [ é51(62)

Fir diese Nutzungsgebiete gibt es keine Immissionsgrenzwerte.

Fir dieses Nutzungsgebiet gibt es keine Immissionsgrenzwerte.

') Beurteilungszeit tags 06:00 bis 22:00 Uhr (16 h) und nachts 22:00 bis 06:00 Uhr (8 h)

2 (in Klammern) IGW-Absenkung von 3 dB(A) an Staats- und BundesstraBen sowie Bahnstrecken

Abbildung 2:  Ubersicht - Immissionsgrenzwerte (IGW)

Seite 14 von 17
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4. Verkehrslarm - Vergleich PF 2004 mit aktueller technischer Planung

Im Folgenden wurden die Ergebnisse der aktuellen technischen Planung [24] bei Verwendung der
Verkehrsmengen aus dem Planfeststellungsverfahren von 2004 und Beriicksichtigung der RLS-20 mit
den Ergebnissen der Planfeststellung von 2004 verglichen. Eine relevante Pegelerhéhung wurde un-
terstellt, wenn sich der Beurteilungspegel gegeniiber der Planfeststellung von 2004 erhdht und gleich-
zeitig der Immissionsgrenzwert (IGW) nach Verkehrslérmschutzverordnung (16. BImSchV [1]) iber-
schritten wird.

Die Ergebnisse sind in Anlage 2 enthalten und zeigen, dass geringfigige Pegelerhdhungen gegen-
Uber der planfestgestellten Situation in der nordwestlichen Wohnnachbarschaft von bis zu 0,8 dB(A)
tags und nachts resultieren. Weiterhin resultieren durch die aktuelle technische Planung Pegelerhs-
hungen von bis zu 1 dB(A) im Gewerbegebiet in Unterféhring.

Bei Beriicksichtigung der Larmschutzwand entsprechend der PF 2004 (Héhe h = 4 m) und bei stra-
Benseitig hochabsorbierender Ausfihrung der Lérmschutzwénde LA 0/1 und LA 0/2 im Sinne der
RLS-90 (Reflexionsverlust mindestens 8 dB) zeigt sich, dass die Pegelerhdhungen in der nordwestli-
chen Wohnnachbarschaft (Wohngebiet Nordwest zwischen A9 und Garchinger Mihlbach in Min-
chen) kompensiert werden kénnen.

Im Gewerbegebiet Unterféhring resultieren weiterhin gegeniber der planfestgestellten Situation von
2004 Pegelerhdhungen von bis zu 1 dB(A). Aktive SchallschutzmaBBnahmen, wie z.B. eine Larm-
schutzwand oder eine besonders lérmarme StraBendeckschicht, sind nicht verhélinisméBig (bei bli-
chen Wandhshen ergeben sich nur fir die unteren Geschosse Pegelverbesserungen), unwirtschaftlich
und im Falle einer Larmschutzwand aus Platzgriinden nicht umsetzbar (aufgrund der Direktrampe von
der Miinchner StraBe (M 13) zur St 2088 wdre eine LSW nicht wirkungsvoll, da sie von der maB-
geblichen Quelle abriicken misste). Daher wird erweiterter passiver Schallschutz zugestanden (Ab-
wicklung nach 24. BImSchV). Dies betrifft gegeniber der planfestgestellten Situation von 2004 das
Anwesen Feringastrafle 7. Zudem ergeben sich an bereits 2004 von passiven Schallschutzmaf3nah-
men betroffenen Gebé&uden um bis zu 1 dB(A) héhere Pegel (FeringastraBe 9, 11, 13, 15 und
Miinchner Straf3e 16).
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Tabelle 1:  Zusammenfassung - Aktiver Larmschutz - Larmschutzwénde/-anlagen

Anlage Hshe Bau-km von - bis | Schallabsorption nach RLS-90

LAO/1 2-4m 0:000 - 0+326 Stch?nsei.ﬁg hocho.bsorbierend
und Sidseite reflektierend

im Bereich Brickenbauwerke | 4 m - Beidseitig reflektierend

LA 0/2 4m 0-042 - 0+346 Bahnseitig hochabsorbierend und
straBenseitig hochabsorbierend

im Bereich Brickenbauwerke | 4 m - Beidseitig reflektierend

LA 0/3 3m 0+326-0+444 StraBBenseitig absorbierend
und Siidseite reflektierend

LA 1/1 45m 14320 - 1+455 Beidseitig absorbierend

LA 1/2 5m 14450 - 1+657 Beidseitig absorbierend

KA 0/1 4'm 0+444 -0+554 Beidseitig reflektierend

KA 0/2 4m 0+435-0+657 Beidseitig reflektierend

KA 1/1 5m 0+946-1+153 Beidseitig reflektierend

KA 1/2 5m 0+948-1+171 Beidseitig reflektierend

Dieses Gutachten umfasst 17 Seiten und 2 Anlagen. Die auszugsweise Vervielféltigung des Gutach-
tens ist nur mit Zustimmung der M&hler + Partner Ingenieure AG gestattet.

Minchen, den 22. April 2024

Mahler + Partner

Ingenieure AG

on Jete™

i. V. Dipl.-Ing. Stefan Miller
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5. Anlagen
Anlage 1: Lage und Schallquellenpléne

Anlage 2: Einzelpunktberechnungen
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St 2088 Munchen / Freimann - Oberfohring
Zweibahniger Ausbau des Fohringer Rings
1. Vergleich Schallsituation 2024 und 2004, technische Planung 2024 mit Anpassung (hochabs. Ausfiihrung)
Beurteilung nach 16. BImSchV, Berechnungsgrundlage RLS-90
St 2088 Grenzwert und Beurteilungspegel nach 16. BImSchV
Minchen / Freimann - Oberféhring Grenzwert Beurteilungspegel |Beurteilungspegel |Uberschreitung |Differenz Diff. zu
2-bahniger Ausbau Fohringer Ring ohne zus. SS mit zus. SS Grenzwert mit/ohne SS Akt. 2024 Diff. zu 2004 | Grenzwert (IGW) | Erhohung,

Flachen- da > 2004

IO-Nr. Lage Geschol3 | nutzung tags nachts tags nachts tags nachts | tags |nachts] tags |nachts T N T N T N und > IGW? | Bemerkung
I0-A001 N |LeinthalerstralRe 30 EG W 59 49 56 48 53 45 - -3,1 -3,1 53 44 0 -1 -6,0 -5,0
10-A001 N 0G1 W 59 49 59 51 56 47 - -3,6 -3,6 56 47 0 0 -3,0 -2,0
I0-A001 O EG W 59 49 64 55 55 46 - -9,1 -9,1 55 46 0 0 -4,0 -3,0
10-A001 O 0G1 W 59 49 66 57 57 48 - -9,2 -9,3 57 48 0 0 -2,0 -1,0
I0-A001 S EG w 59 49 66 57 57 48 - -8,6 -8,6 57 49 0 1 -2,0 0,0
I0-A001 S 0G1 W 59 49 67 59 58 50 - -8,9 -8,9 59 50 1 0 0,0 1,0
I0-A001 W EG W 59 49 61 52 54 45 - -7,2 -7,1 54 45 0 0 -5,0 -4,0
10-A001 W 0OG1 W 59 49 63 54 56 48 - -6,7 -6,7 56 47 0 -1 -3,0 -2,0
I0-A002 N |Leinthalerstralle 28 EG W 59 49 54 45 52 43 - -2,4 -2,4 52 43 0 0 -7,0 -6,0
10-A002 N 0G1 W 59 49 59 51 56 47 - -3,7 -3,6 55 47 -1 0 -4,0 -2,0
I0-A002 O EG w 59 49 62 54 52 43 - -10,6 | -10,5 52 44 0 1 -7,0 5,0
10-A002 O 0G1 W 59 49 65 56 55 47 - -9,2 -9,1 56 47 1 0 -3,0 -2,0
I0-A002 S EG w 59 49 65 57 57 48 - -8,2 -8,3 57 48 0 0 -2,0 -1,0
10-A002 S 0G1 W 59 49 67 58 58 50 - -8,1 -8,1 59 50 1 0 0,0 1,0
10-A002 W EG w 59 49 61 53 55 46 - -6,9 -6,9 54 46 -1 0 -5,0 -3,0
10-A002 W 0OG1 W 59 49 63 54 57 48 - -6,3 -6,4 56 48 -1 0 -3,0 -1,0
I0-A003 N |LeinthalerstralRe 26 EG W 59 49 55 46 51 42 - -3,8 -3,9 51 42 0 0 -8,0 -7,0
10-A003 N 0G1 W 59 49 59 50 55 47 - -3,8 -3,8 55 46 0 -1 -4,0 -3,0
I0-A003 O EG W 59 49 61 52 51 42 - -10,1 -10 51 43 0 1 -8,0 -6,0
10-A003 O 0G1 W 59 49 63 55 55 46 - -8,5 -8,5 55 46 0 0 -4,0 -3,0
I0-A003 S EG W 59 49 65 56 55 47 - -9,5 -9,4 55 47 0 0 -4,0 -2,0
10-A003 S 0G1 W 59 49 66 58 58 49 - -8,4 -8,4 58 49 0 0 -1,0 0,0
I0-A003 W EG W 59 49 61 52 52 44 - -8,4 -8,4 52 43 0 -1 -7,0 -6,0
10-A003 W 0OG1 W 59 49 63 54 56 47 - -7,3 -7,3 56 47 0 0 -3,0 -2,0
I0-A004 N |Leinthalerstral3e 24 EG W 59 49 55 46 51 42 - -3,7 -3,8 51 42 0 0 -8,0 -7,0
10-A004 N 0G1 W 59 49 58 49 54 45 - -3,6 -3,6 54 45 0 0 -5,0 -4,0
10-A004 N 0G2 W 59 49 60 51 56 47 - -3,4 -3,4 56 47 0 0 -3,0 -2,0
10-A004 O EG W 59 49 59 50 51 42 - -8,3 -8,3 51 42 0 0 -8,0 -7,0
I0-A004 O 0G1 W 59 49 62 54 54 46 - -8,1 -8,1 54 46 0 0 -5,0 -3,0
10-A004 O 0G2 W 59 49 65 56 57 48 - -7,7 -7,7 57 49 0 1 -2,0 0,0
I0-A004 S EG W 59 49 63 54 55 46 - -7,6 -7,6 55 46 0 0 -4,0 -3,0
10-A004 S 0G1 W 59 49 65 56 57 49 - -7,3 -7,3 57 49 0 0 -2,0 0,0
I0-A004 S 0G2 w 59 49 66 57 59 51 - -6,5 -6,6 59 51 0 0 0,0 2,0
10-A004 W EG W 59 49 60 51 55 46 - -5,1 -5,1 54 45 -1 -1 -5,0 -4,0
10-A004 W 0G1 W 59 49 61 52 56 48 - -4,7 -4,7 56 47 0 -1 -3,0 -2,0
10-A004 W 0G2 W 59 49 62 54 58 49 - -4,3 -4,2 58 49 0 0 -1,0 0,0
IO-A005 N |LeinthalerstralRe 22 EG W 59 49 55 46 52 43 - -3,1 -3,2 51 42 -1 -1 -8,0 -7,0
10-A005 N 0G1 W 59 49 56 47 53 44 - -3 -2,9 53 44 0 0 -6,0 -5,0
I0-A005 N 0G2 w 59 49 58 50 56 47 - -2,9 -2,8 56 47 0 0 -3,0 -2,0
10-A005 O EG W 59 49 61 52 51 42 - -10,1 | -10,1 51 42 0 0 -8,0 -7,0




Mohler + Partner Ingenieure GmbH Bericht 710-5961-SU-RLS90 Anlage 2.2

St 2088 Munchen / Freimann - Oberfohring

Zweibahniger Ausbau des Fohringer Rings

1. Vergleich Schallsituation 2024 und 2004, technische Planung 2024 mit Anpassung (hochabs. Ausfiihrung)
Beurteilung nach 16. BImSchV, Berechnungsgrundlage RLS-90

St 2088 Grenzwert und Beurteilungspegel nach 16. BImSchV
Minchen / Freimann - Oberféhring Grenzwert Beurteilungspegel |Beurteilungspegel |Uberschreitung |Differenz Diff. zu
2-bahniger Ausbau Fohringer Ring ohne zus. SS mit zus. SS Grenzwert mit/ohne SS Akt. 2024 Diff. zu 2004 | Grenzwert (IGW) | Erhohung,
Flachen- da > 2004
IO-Nr. Lage Geschol3 | nutzung tags nachts tags nachts tags nachts | tags |nachts| tags [nachts T N T N T N und > IGW? | Bemerkung
I0-A005 O 0Gl1 W 59 49 62 53 53 44 - - -9,1 -9 53 45 0 1 -6,0 -4,0
10-A005 O 0G2 W 59 49 64 55 57 48 - - -7 -7,1 57 48 0 0 -2,0 -1,0
I0-A005 S EG W 59 49 63 54 57 48 - - -6,5 -6,5 56 47 -1 -1 -3,0 -2,0
I0-A005 S 0Gl1 W 59 49 64 56 58 49 - - -6,2 -6,2 58 49 0 0 -1,0 0,0
I0-A005 S 0G2 W 59 49 65 56 60 51 0,3 15 -5,4 -5,5 60 51 0 0 1,0 2,0
10-A005 W EG W 59 49 60 51 56 48 - - -3,3 -3,2 55 47 -1 -1 -4,0 -2,0
I0-A005 W 0Gl1 W 59 49 61 52 57 49 - - -3,3 -3,3 56 47 -1 -2 -3,0 -2,0
I0-A005 W 0G2 W 59 49 61 53 59 50 - 0,6 -2,7 -2,6 58 49 -1 -1 -1,0 0,0
I0-A006 N  [LeinthalerstraBe 10 EG W 59 49 54 46 50 42 - - -3,9 -39 1 50 42 0 0 -9,0 -7,0
10-A006 N 0G1 W 59 49 56 47 53 44 - - -3,5 -35 1 53 44 0 0 -6,0 5,0
I0-A006 O EG W 59 49 59 50 54 45 - - -5,5 -55 1 53 44 -1 -1 -6,0 -5,0
10-A006 O 0G1 W 59 49 60 51 55 46 - - -4,9 -48 1 54 46 -1 0 -5,0 -3,0
I0-A006 S EG W 59 49 59 50 54 45 - - -5,6 -55 1 53 44 -1 -1 -6,0 -5,0
I0-A006 S 0G1 W 59 49 60 51 55 46 - - -4,9 -48 1 54 46 -1 0 -5,0 -3,0
I0-A006 W EG W 59 49 46 38 45 36 - - -1,8 -1,8 1 44 36 -1 0 150 | -13,0
I0-A006 W 0G1 W 59 49 49 40 47 39 - - -1,9 -1,8 | 47 39 0 0 12,0 | -10,0
I0-A0O08 N [LibellenstraRe 5 EG W 59 49 52 43 52 43 - - -0,1 0 52 44 0 1 -7,0 -5,0
10-A008 N 0G1 W 59 49 52 44 52 44 - - -0,1 -0,1 53 44 1 0 -6,0 5,0
I0-A008 N 0G2 W 59 49 54 46 54 45 - - -0,8 -0,8 54 45 0 0 -5,0 -4,0
10-A008 O EG W 59 49 60 51 54 45 - - -6 -6 53 45 -1 0 -6,0 -4,0
I0-A008 O 0Gl1 W 59 49 60 52 54 46 - - -6 -6 54 45 0 -1 -5,0 -4,0
10-A008 O 0G2 W 59 49 61 53 55 46 - - -6 -6,1 55 46 0 0 -4,0 -3,0
I0-A008 S EG W 59 49 61 52 56 47 - - -5,4 -5,4 55 47 -1 0 -4,0 -2,0
I0-A008 S 0Gl1 W 59 49 62 53 57 48 - - -5,2 -5,2 56 47 -1 -1 -3,0 -2,0
I0-A008 S 0G2 W 59 49 63 54 57 48 - - -5,4 -5,5 57 48 0 0 -2,0 -1,0
10-A008 W EG W 59 49 57 48 52 44 - - -4,5 -4,5 52 43 0 -1 -7,0 -6,0
I0-A008 W 0Gl1 W 59 49 58 49 54 45 - - -4,1 -4,1 53 45 -1 0 -6,0 -4,0
I0-A008 W 0G2 W 59 49 59 50 55 46 - - -4,1 -4,1 55 46 0 0 -4,0 -3,0
I0-A009 N  [Hortensienstralie 2 EG W 59 49 50 41 46 37 - - -4 -4 46 37 0 0 13,0 | -12,0
10-A009 N 0Gl1 W 59 49 52 43 48 40 - - -3,1 -3,1 48 40 0 0 -11,0 -9,0
I0-A009 N 0G2 W 59 49 57 48 54 45 - - -3,3 -3,3 53 44 -1 -1 -6,0 -5,0
10-A009 O EG W 59 49 60 52 54 45 - - -6,1 -6,2 54 45 0 0 -5,0 -4,0
I0-A009 O 0Gl1 W 59 49 61 52 54 45 - - -6,9 -7 54 45 0 0 -5,0 -4,0
10-A009 O 0G2 W 59 49 62 53 55 47 - - -6,7 -6,7 55 46 0 -1 -4,0 -3,0
I0-A009 S EG W 59 49 61 53 56 47 - - -5,4 -5,3 55 47 -1 0 -4,0 -2,0
I0-A009 S 0Gl1 W 59 49 62 54 57 48 - - -5,8 -5,9 56 48 -1 0 -3,0 -1,0
I0-A009 S 0G2 W 59 49 63 55 58 49 - - -5,4 -5,4 58 49 0 0 -1,0 0,0
10-A009 W EG W 59 49 56 48 53 44 - - -3,7 -3,7 52 43 -1 -1 -7,0 -6,0
I0-A009 W 0Gl1 W 59 49 58 49 55 46 - - -3,2 -3,2 54 46 -1 0 -5,0 -3,0
10-A009 W 0G2 W 59 49 59 51 56 48 - - -3 -2,9 56 47 0 -1 -3,0 -2,0
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St 2088 Munchen / Freimann - Oberfohring

Zweibahniger Ausbau des Fohringer Rings

1. Vergleich Schallsituation 2024 und 2004, technische Planung 2024 mit Anpassung (hochabs. Ausfiihrung)
Beurteilung nach 16. BImSchV, Berechnungsgrundlage RLS-90

St 2088 Grenzwert und Beurteilungspegel nach 16. BImSchV
Minchen / Freimann - Oberféhring Grenzwert Beurteilungspegel |Beurteilungspegel |Uberschreitung |Differenz Diff. zu
2-bahniger Ausbau Fohringer Ring ohne zus. SS mit zus. SS Grenzwert mit/ohne SS Akt. 2024 Diff. zu 2004 | Grenzwert (IGW) | Erhohung,
Flachen- da > 2004
IO-Nr. Lage Geschol3 | nutzung tags nachts tags nachts tags nachts | tags |nachts| tags [nachts T N T N T N und > IGW? | Bemerkung
I0-A010 N [Hortensienstral3e 4 EG W 59 49 44 35 43 34 - - -1,4 -1,4 42 34 -1 0 17,0 | -15,0
I0-A010 N 0Gl1 W 59 49 47 38 45 36 - - -1,7 -1,7 44 35 -1 -1 15,0 | -14,0
I0-A010 N 0G2 W 59 49 52 43 50 41 - - -2 -2 49 40 -1 -1 -10,0 -9,0
10-A010 O EG W 59 49 59 50 52 43 - - -6,6 -6,6 52 43 0 0 -7,0 -6,0
I0-A010 O 0Gl1 W 59 49 60 51 54 45 - - -6,1 -6 53 45 -1 0 -6,0 -4,0
10-A010 O 0G2 W 59 49 61 52 55 46 - - -5,6 -5,5 55 46 0 0 -4,0 -3,0
I0-A010 S EG W 59 49 57 49 54 45 - - -3,8 -3,8 53 44 -1 -1 -6,0 -5,0
I0-A010 S 0G1 W 59 49 58 49 54 46 - - -3,6 -3,7 54 45 0 -1 -5,0 -4,0
I0-A010 S 0G2 W 59 49 60 51 56 48 - - -3,8 -3,7 56 47 0 -1 -3,0 -2,0
I0-A010 W EG W 59 49 55 46 52 43 - - -3 -3,1 51 42 -1 -1 -8,0 -7,0
I0-A010 W 0Gl1 W 59 49 56 47 53 45 - - -2,8 -2,8 53 44 0 -1 -6,0 -5,0
I0-A010 W 0G2 W 59 49 59 50 55 46 - - -3,4 -3,4 55 46 0 0 -4,0 -3,0
I0-A011 N [Hortensienstralie 1 EG W 59 49 42 33 42 33 - - -0,5 -0,5 41 32 -1 -1 180 | -17,0
I0-A011 N 0G1 W 59 49 45 37 44 36 - - -1 -0,9 44 35 0 -1 15,0 | -14,0
I0-A011 N 0G2 W 59 49 51 42 50 41 - - -1,7 -1,7 49 40 -1 -1 -10,0 -9,0
10-A011 O EG W 59 49 56 48 51 43 - - -5,1 -5,1 52 43 1 0 -7,0 -6,0
I0-A011 O 0G1 W 59 49 58 49 53 44 - - -5,2 -5,2 53 44 0 0 -6,0 -5,0
10-A011 O 0G2 W 59 49 60 51 55 46 - - -4,6 -4,7 55 46 0 0 -4,0 -3,0
I0-A011 S EG W 59 49 58 49 53 45 - - -4,7 -4,7 53 44 0 -1 -6,0 -5,0
I0-A011 S 0G1 W 59 49 59 51 54 46 - - -5 -5 54 46 0 0 -5,0 -3,0
I0-A011 S 0G2 W 59 49 61 52 57 48 - - -4,1 -4,1 57 48 0 0 -2,0 -1,0
I0-A011 W EG W 59 49 53 44 52 43 - - -1,5 -1,5 51 42 -1 -1 -8,0 -7,0
I0-A011 W 0G1 W 59 49 55 46 53 44 - - -1,9 -1,8 52 44 -1 0 -7,0 -5,0
I0-A011 W 0G2 W 59 49 58 49 55 47 - - -2,4 -2,4 55 46 0 -1 -4,0 -3,0
I0-A012 N [Hortensienstralie 3 EG W 59 49 52 43 45 36 - - -7,4 -7,4 44 36 -1 0 150 | -13,0
10-A012 N 0Gl1 W 59 49 53 45 47 38 - - -6,7 -6,6 46 38 -1 0 13,0 | -11,0
I0-A012 N 0G2 W 59 49 57 48 52 43 - - -5 -4,9 51 42 -1 -1 -8,0 -7,0
10-A012 O EG W 59 49 60 51 55 46 - - -5 -4,9 54 45 -1 -1 -5,0 -4,0
I0-A012 O 0Gl1 W 59 49 60 52 55 46 - - -5,3 -5,3 55 46 0 0 -4,0 -3,0
10-A012 O 0G2 W 59 49 62 53 56 47 - - -5,4 -5,4 56 47 0 0 -3,0 -2,0
I0-A012 S EG W 59 49 61 52 57 49 - - -3,3 -3,2 56 48 -1 -1 -3,0 -1,0
I0-A012 S 0Gl1 W 59 49 61 52 58 49 - - -3,3 -3,3 57 49 -1 0 -2,0 0,0
I0-A012 S 0G2 W 59 49 62 54 59 50 - 0,4 -3,6 -3,7 58 49 -1 -1 -1,0 0,0
I0-A012 W EG W 59 49 57 48 55 46 - - -2,2 -2,3 54 45 -1 -1 -5,0 -4,0
I0-A012 W 0Gl1 W 59 49 57 49 55 47 - - -2,1 -2,1 55 46 0 -1 -4,0 -3,0
I0-A012 W 0G2 W 59 49 58 50 56 48 - - -2 -1,9 56 47 0 -1 -3,0 -2,0
I0-A013 N |Begonienstralle 2/2a EG W 59 49 48 39 48 39 - - 0 -0,1 48 39 0 0 -11,0 | -10,0
I0-A013 N 0Gl1 W 59 49 50 41 50 41 - - -0,2 -0,2 49 41 -1 0 -10,0 -8,0
I0-A013 N 0G2 W 59 49 54 46 54 45 - - -0,9 -1 53 44 -1 -1 -6,0 -5,0
10-A013 O EG W 59 49 58 50 54 45 - - -4,5 -4,5 53 44 -1 -1 -6,0 5,0




Mohler + Partner Ingenieure GmbH Bericht 710-5961-SU-RLS90 Anlage 2.4

St 2088 Munchen / Freimann - Oberfohring

Zweibahniger Ausbau des Fohringer Rings

1. Vergleich Schallsituation 2024 und 2004, technische Planung 2024 mit Anpassung (hochabs. Ausfiihrung)
Beurteilung nach 16. BImSchV, Berechnungsgrundlage RLS-90

St 2088 Grenzwert und Beurteilungspegel nach 16. BImSchV
Minchen / Freimann - Oberféhring Grenzwert Beurteilungspegel |Beurteilungspegel |Uberschreitung |Differenz Diff. zu
2-bahniger Ausbau Fohringer Ring ohne zus. SS mit zus. SS Grenzwert mit/ohne SS Akt. 2024 Diff. zu 2004 | Grenzwert (IGW) | Erhohung,
Flachen- da > 2004
IO-Nr. Lage Geschol3 | nutzung tags nachts tags nachts tags nachts | tags |nachts| tags [nachts T N T N T N und > IGW? | Bemerkung
I0-A013 O 0Gl1 W 59 49 59 51 55 47 - - -4,1 -4,1 55 46 0 -1 -4,0 -3,0
10-A013 O 0G2 W 59 49 61 52 57 48 - - -3,9 -3,8 57 48 0 0 -2,0 -1,0
I0-A013 S EG W 59 49 61 52 57 49 - - -3,2 -3,2 57 48 0 -1 -2,0 -1,0
I0-A013 S 0Gl1 W 59 49 61 52 58 49 - - -3,2 -3,1 58 49 0 0 -1,0 0,0
I0-A013 S 0G2 W 59 49 62 53 59 50 - 0,5 -3,2 -3,2 58 50 -1 0 -1,0 1,0
10-A013 W EG W 59 49 57 49 55 46 - - -2,3 -2,3 54 46 -1 0 -5,0 -3,0
I0-A013 W 0Gl1 W 59 49 58 49 56 47 - - -2,4 -2,4 55 46 -1 -1 -4,0 -3,0
I0-A013 W 0G2 W 59 49 59 50 57 48 - - -2,2 -2,2 56 47 -1 -1 -3,0 -2,0
I0-A014 N |Begonienstral3e 4 EG W 59 49 41 32 41 32 - - -0,1 -0,2 40 31 -1 -1 -19,0 | -18,0
10-A014 N 0G1 W 59 49 43 35 43 34 - - -0,3 -0,3 42 33 -1 -1 17,0 | -16,0
I0-A014 N 0G2 W 59 49 51 42 49 41 - - -1,5 -1,4 49 40 0 -1 -10,0 -9,0
10-A014 O EG W 59 49 56 47 52 44 - - -3,2 -3,2 52 43 0 -1 -7,0 -6,0
I0-A014 O 0Gl1 W 59 49 57 48 54 45 - - -3,2 -3,2 54 45 0 0 -5,0 -4,0
10-A014 O 0G2 W 59 49 59 51 56 47 - - -3,4 -3,4 56 47 0 0 -3,0 -2,0
I0-A014 S EG W 59 49 55 46 53 44 - - -2,2 -2,1 53 44 0 0 -6,0 -5,0
I0-A014 S 0G1 W 59 49 57 48 54 46 - - -2,5 -2,6 54 45 0 -1 -5,0 -4,0
I0-A014 S 0G2 W 59 49 60 51 57 48 - - -3,1 -3,1 57 48 0 0 -2,0 -1,0
10-A014 W EG W 59 49 55 46 53 44 - - -2 -2 52 43 -1 -1 -7,0 -6,0
I0-A014 W 0Gl1 W 59 49 56 47 54 45 - - -2,3 -2,3 53 44 -1 -1 -6,0 -5,0
I0-A014 W 0G2 W 59 49 58 49 55 46 - - -2,4 -2,5 55 46 0 0 -4,0 -3,0
I0-A015 N |Begonienstralle 1 EG W 59 49 51 42 47 38 - - -3,6 -3,7 47 38 0 0 12,0 | -11,0
I0-A015 N 0G1 W 59 49 52 43 48 40 - - -3,8 -3,7 48 40 0 0 -11,0 -9,0
I0-A015 N 0G2 W 59 49 54 45 50 41 - - -3,6 -3,7 50 41 0 0 -9,0 -8,0
I0-A015 N 0G3 W 59 49 56 48 54 46 - - -1,9 -1,9 54 46 0 0 -5,0 -3,0
I0-A015 O EG W 59 49 60 51 56 47 - - -3,7 -3,6 55 47 -1 0 -4,0 -2,0
10-A015 O 0Gl1 W 59 49 60 52 57 48 - - -3,5 -3,5 57 48 0 0 -2,0 -1,0
I0-A015 O 0G2 W 59 49 61 52 58 49 - - -3,6 -3,5 57 49 -1 0 -2,0 0,0
10-A015 O 0G3 W 59 49 61 53 58 49 - - -3,2 -3,1 58 49 0 0 -1,0 0,0
I0-A015 S EG W 59 49 60 51 57 48 - - -2,9 -3 57 48 0 0 -2,0 -1,0
I0-A015 S 0Gl1 W 59 49 61 52 58 49 - - -2,8 -2,8 58 49 0 0 -1,0 0,0
I0-A015 S 0G2 W 59 49 61 53 59 50 - 0,4 -2,7 -2,8 58 50 -1 0 -1,0 1,0
I0-A015 S 0G3 W 59 49 62 53 59 50 - 0,9 -2,7 -2,6 59 50 0 0 0,0 1,0
I0-A015 W EG W 59 49 55 47 55 46 - - -0,7 -0,8 54 45 -1 -1 -5,0 -4,0
I0-A015 W 0Gl1 W 59 49 57 48 56 47 - - -0,7 -0,7 55 47 -1 0 -4,0 -2,0
I0-A015 W 0G2 W 59 49 57 48 56 48 - - -0,6 -0,6 56 47 0 -1 -3,0 -2,0
I0-A015 W 0G3 W 59 49 58 49 57 48 - - -0,8 -0,8 57 48 0 0 -2,0 -1,0
I0-A016 N |Begonienstralle 1 EG W 59 49 37 29 37 29 - - 0 0 35 27 -2 -2 240 | 22,0
10-A016 N 0Gl1 W 59 49 38 30 38 30 - - 0 -0,1 34 25 -4 -5 -25,0 | -24,0
I0-A016 N 0G2 W 59 49 41 32 41 32 - - -0,2 -0,2 37 28 -4 -4 22,0 | -21,0
10-A016 N 0G3 W 59 49 49 41 48 40 - - -1 -1,1 48 40 0 0 -11,0 -9,0




Mohler + Partner Ingenieure GmbH Bericht 710-5961-SU-RLS90 Anlage 2.5

St 2088 Munchen / Freimann - Oberfohring

Zweibahniger Ausbau des Fohringer Rings

1. Vergleich Schallsituation 2024 und 2004, technische Planung 2024 mit Anpassung (hochabs. Ausfiihrung)
Beurteilung nach 16. BImSchV, Berechnungsgrundlage RLS-90

St 2088 Grenzwert und Beurteilungspegel nach 16. BImSchV
Minchen / Freimann - Oberféhring Grenzwert Beurteilungspegel |Beurteilungspegel |Uberschreitung |Differenz Diff. zu
2-bahniger Ausbau Fohringer Ring ohne zus. SS mit zus. SS Grenzwert mit/ohne SS Akt. 2024 Diff. zu 2004 | Grenzwert (IGW) | Erhohung,
Flachen- da > 2004
IO-Nr. Lage Geschol3 | nutzung tags nachts tags nachts tags nachts | tags |nachts| tags [nachts T N T N T N und > IGW? | Bemerkung
I0-A016 O EG W 59 49 56 47 53 44 - - -3,3 -3,3 52 43 -1 -1 -7,0 -6,0
10-A016 O 0G1 W 59 49 57 49 54 46 - - -3 -3 54 45 0 -1 -5,0 -4,0
I0-A016 O 0G2 W 59 49 59 50 55 47 - - -3,5 -3,5 55 46 0 -1 -4,0 -3,0
10-A016 O 0G3 W 59 49 60 51 56 47 - - -3,6 -3,6 56 47 0 0 -3,0 -2,0
I0-A016 S EG W 59 49 53 44 49 40 - - -4,1 -4,2 49 40 0 0 -10,0 -9,0
I0-A016 S 0G1 W 59 49 55 46 51 42 - - -3,8 -3,8 51 43 0 1 -8,0 -6,0
I0-A016 S 0G2 W 59 49 57 48 53 44 - - -4,1 -4,1 53 44 0 0 -6,0 -5,0
I0-A016 S 0G3 W 59 49 58 50 56 47 - - -2,7 -2,8 56 47 0 0 -3,0 -2,0
I0-A016 W EG W 59 49 53 45 52 43 - - -1,6 -1,5 51 43 -1 0 -8,0 -6,0
I0-A016 W 0G1 W 59 49 54 46 53 44 - - -1,4 -1,5 53 44 0 0 -6,0 5,0
I0-A016 W 0G2 W 59 49 54 46 53 45 - - -1,1 -1,1 53 44 0 -1 -6,0 -5,0
I0-A016 W 0G3 w 59 49 55 46 55 46 - - -0,3 -0,3 54 45 -1 -1 -5,0 -4,0
I0-A017 N  [ErikastralRe 2 EG W 59 49 45 36 42 33 - - -2,6 25 1 41 32 -1 -1 180 | -17,0
I0-A017 N 0G1 W 59 49 47 38 44 35 - - -3,1 -32 1 43 34 -1 -1 16,0 | -15,0
I0-A017 N 0G2 W 59 49 50 41 48 39 - - -2,4 2,4 1 47 39 -1 0 12,0 | -10,0
I0-A017 O EG W 59 49 55 46 48 39 - - -6,8 -6,7 1 47 38 -1 -1 12,0 | -11,0
I0-A017 O 0G1 W 59 49 56 47 50 41 - - -6 -6 1 49 40 -1 -1 -10,0 -9,0
I0-A017 O 0G2 W 59 49 56 48 51 43 - - -5,1 51 1 51 42 0 -1 -8,0 -7,0
I0-A017 S EG W 59 49 57 48 52 44 - - -4,4 44 1 52 43 0 -1 -7,0 -6,0
I0-A017 S 0G1 W 59 49 57 48 53 44 - - -4,3 -42 1 53 44 0 0 -6,0 5,0
I0-A017 S 0G2 W 59 49 58 49 54 45 - - -4 -4 1 53 45 -1 0 -6,0 -4,0
I0-A017 W EG W 59 49 45 36 43 35 - - -1,1 -1,1 1 43 35 0 0 16,0 | -14,0
I0-A017 W 0Gl1 W 59 49 45 37 44 36 - - -1,1 -1,1 1 44 35 0 -1 15,0 | -14,0
I0-A017 W 0G2 w 59 49 48 39 47 38 - - -1,3 -1,3 1 47 38 0 0 12,0 | -11,0
10-A018 Leinthalerstr. (KG) AW M 64 54 60 52 58 *) - *) -2,2 -2,1 58 49 0 *) -6,0 *)
10-A019 Leinthalerstr. (KG) AW M 64 54 59 50 58 *) - *) -1 -0,9 57 49 -1 *) 7,0 *)
10-A020 Bay. Rundfunk EG G 69 59 *) 58 50 58 50 - - -0,1 0 57 48 -1 *) -12,0 *)
10-A020 0G1 G 69 59 *) 59 50 59 50 - - 0 -0,1 58 49 -1 *) -11,0 *)
10-A020 0G2 G 69 59 *) 59 50 59 50 - - -0,1 0 58 49 -1 *) -11,0 *)
10-A020 0G3 G 69 59 *) 60 51 60 51 - - 0 0 59 50 -1 *) -10,0 *)
10-B001 Kleingartenanl. Fohr. Rg. AW M 64 54 66 57 62 *) - *) -3,8 -3,8 61 53 -1 *) -3,0 *)
10-B002 Kleingartenanl. Fohr. Rg. AW M 64 54 67 58 61 *) - *) -5,8 -5,8 61 52 0 *) -3,0 *)
10-B003 Kleingartenanl. Fohr. Rg. AW M 64 54 68 60 62 *) - *) -6,7 -6,7 61 52 -1 *) -3,0 *)
I0-B004 N |Sondermeierstralle 1 EG M 64 54 69 60 63 54 - - -5,4 -5,4 58 50 -5 -4 -6,0 -4,0
I0-B004 N 0Gl1 M 64 54 70 61 65 56 0,1 1,3 -5 -5,1 59 50 -6 -6 -5,0 -4,0
I0-B004 N 0G2 M 64 54 70 61 66 57 1,4 2,7 -4,3 -4,3 60 52 -6 5 -4,0 -2,0
I0-B004 O EG M 64 54 64 55 61 53 - - -2,3 -2,3 57 48 -4 -5 -7,0 -6,0
10-B004 O 0G1 M 64 54 64 56 62 54 - - -2,1 -2,2 58 49 -4 5 -6,0 5,0
I0-B004 O 0G2 M 64 54 65 56 63 54 - - -2 -2 59 51 -4 -3 -5,0 -3,0
I0-B004 S EG M 64 54 58 49 56 47 - - -1,7 -1,8 56 47 0 0 -8,0 -7,0




Mohler + Partner Ingenieure GmbH Bericht 710-5961-SU-RLS90 Anlage 2.6
St 2088 Munchen / Freimann - Oberfohring
Zweibahniger Ausbau des Fohringer Rings
1. Vergleich Schallsituation 2024 und 2004, technische Planung 2024 mit Anpassung (hochabs. Ausfiihrung)
Beurteilung nach 16. BImSchV, Berechnungsgrundlage RLS-90
St 2088 Grenzwert und Beurteilungspegel nach 16. BImSchV
Minchen / Freimann - Oberféhring Grenzwert Beurteilungspegel |Beurteilungspegel |Uberschreitung |Differenz Diff. zu
2-bahniger Ausbau Fohringer Ring ohne zus. SS mit zus. SS Grenzwert mit/ohne SS Akt. 2024 Diff. zu 2004 | Grenzwert (IGW) | Erhohung,

Flachen- da > 2004

IO-Nr. Lage Geschol3 | nutzung tags nachts tags nachts tags nachts | tags |nachts| tags [nachts T N T N T N und > IGW? | Bemerkung
I0-B004 S 0G1 M 64 54 66 57 61 52 - - -5,1 -5,1 57 48 -4 -4 -7,0 -6,0
10-B004 S 0G2 M 64 54 67 59 63 54 - - -4,1 -4,2 60 51 -3 -3 -4,0 -3,0
10-B004 W EG M 64 54 67 58 59 50 - - -7,4 -7,5 57 48 -2 -2 -7,0 -6,0
10-B004 W 0G1 M 64 54 68 59 61 52 - - -6,8 -6,7 57 48 -4 -4 -7,0 -6,0
I0-B004 W 0G2 M 64 54 68 60 63 54 - - -5,4 -5,4 58 49 -5 -5 -6,0 -5,0
I0-C001 N |Minchner Stral3e 20 EG M 64 54 54 46 54 46 - - -0,1 0 53 45 -1 -1 -11,0 -9,0
I0-CO01 N 0G1 M 64 54 55 46 55 46 - - 0 -0,1 54 45 -1 -1 -10,0 -9,0
I0-C001 N 0G2 M 64 54 56 47 56 47 - - 0 -0,1 55 46 -1 -1 -9,0 -8,0
I0-C001 O EG M 64 54 53 44 53 44 - - 0 -0,1 53 44 0 0 -11,0 | -10,0
I0-C001 O 0G1 M 64 54 55 46 55 46 - - -0,2 -0,2 55 46 0 0 -9,0 -8,0
I0-C001 O 0G2 M 64 54 57 49 57 48 - - -0,3 -0,3 57 48 0 0 -7,0 -6,0
I0-C001 S EG M 64 54 64 55 64 55 - 0,4 0 0 62 53 -2 -2 -2,0 -1,0
I0-C001 S 0G1 M 64 54 64 56 64 56 - 1,2 0 0 64 55 0 -1 0,0 1,0
I0-C001 S 0G2 M 64 54 65 57 65 57 0,9 2,2 -0,1 0 65 56 0 -1 1,0 2,0
I0-C001 W EG M 64 54 63 54 63 54 - - 0 0 63 54 0 0 -1,0 0,0
10-C001 W 0G1 M 64 54 63 55 63 55 - 0,1 0 0 63 54 0 -1 -1,0 0,0
10-C001 W 0G2 M 64 54 64 55 64 55 - 0,6 0 0 64 55 0 0 0,0 1,0
I0-C002a N |Minchner StralRe 18 EG M 64 54 59 50 59 50 - - 0 0 59 50 0 0 -5,0 -4,0
I0-C002a N 0G1 M 64 54 59 50 59 50 - - 0 0 59 50 0 0 -5,0 -4.,0
I0-C002a N 0G2 M 64 54 60 52 60 52 - - -0,1 -0,1 60 51 0 -1 -4,0 -3,0
I0-C002a S EG M 64 54 70 61 70 61 5,6 6,8 0 0 67 58 -3 -3 3,0 4,0
I0-C002a S 0G1 M 64 54 71 63 71 63 6,9 8,1 0 0 71 62 0 -1 7,0 8,0
I0-C002a S 0G2 M 64 54 72 63 72 63 7,3 8,6 0 0 72 63 0 0 8,0 9,0
I0-C002a W EG M 64 54 67 58 67 58 2,6 3,8 0 0 65 56 -2 -2 1,0 2,0
I0-C002a W 0G1 M 64 54 69 60 69 60 4,2 54 0 0 68 60 -1 0 4,0 6,0
10-C002a W 0G2 M 64 54 69 60 69 60 4.5 5,7 0 0 69 60 0 0 5,0 6,0
I0-C002b N [Munchner StralRe 18 EG M 64 54 58 49 58 49 - - -0,1 -0,1 58 49 0 0 -6,0 5,0
10-C002b N 0G1 M 64 54 59 50 59 50 - - -0,2 -0,1 59 50 0 0 -5,0 -4,0
I0-C002b S EG M 64 54 72 63 70 61 5,2 6,4 -1,9 -1,9 68 59 -2 -2 4,0 5,0
I0-C002b S 0G1 M 64 54 72 64 72 64 7,8 9,1 0 0 72 64 0 0 8,0 10,0
10-C002b W EG M 64 54 70 62 70 62 5,9 7,1 0 0 67 58 -3 -4 3,0 4,0
10-C002b W 0OG1 M 64 54 71 63 71 63 6,9 8,2 0 0 71 62 0 -1 7,0 8,0
I0-C002¢ O [Munchner StralRe 18 EG M 64 54 62 53 59 50 - - -3,4 -3,4 58 49 -1 -1 -6,0 5,0
I0-C002c O 0G1 M 64 54 64 55 61 52 - - -2,7 -2,8 60 51 -1 -1 -4,0 -3,0
I0-C002c S EG M 64 54 68 60 64 56 - 1,3 -4 -3,9 63 55 -1 -1 -1,0 1,0
I0-C002c S 0OG1 M 64 54 71 62 68 59 3,5 4,7 -2,6 -2,6 67 58 -1 -1 3,0 4,0
IO-CO03 N |Ringstraf3e 19i-n EG M 64 54 50 41 50 41 - - 0 0 49 41 -1 0 150 | -13,0
I0-C003 N 0G1 M 64 54 52 43 52 43 - - 0 -0,1 51 42 -1 -1 13,0 | -12,0
I0-CO03 N 0G2 M 64 54 54 45 54 45 - - 0 -0,1 54 45 0 0 -10,0 -9,0
I0-C003 O EG M 64 54 50 41 49 41 - - -0,3 -0,2 49 40 0 -1 15,0 | -14,0




Mohler + Partner Ingenieure GmbH Bericht 710-5961-SU-RLS90 Anlage 2.7
St 2088 Munchen / Freimann - Oberfohring
Zweibahniger Ausbau des Fohringer Rings
1. Vergleich Schallsituation 2024 und 2004, technische Planung 2024 mit Anpassung (hochabs. Ausfiihrung)
Beurteilung nach 16. BImSchV, Berechnungsgrundlage RLS-90
St 2088 Grenzwert und Beurteilungspegel nach 16. BImSchV
Minchen / Freimann - Oberféhring Grenzwert Beurteilungspegel |Beurteilungspegel |Uberschreitung |Differenz Diff. zu
2-bahniger Ausbau Fohringer Ring ohne zus. SS mit zus. SS Grenzwert mit/ohne SS Akt. 2024 Diff. zu 2004 | Grenzwert (IGW) | Erhohung,

Flachen- da > 2004

IO-Nr. Lage Geschol3 | nutzung tags nachts tags nachts tags nachts | tags |nachts| tags [nachts T N T N T N und > IGW? | Bemerkung
I0-C003 O 0G1 M 64 54 53 44 52 44 - - -0,4 -0,3 52 43 0 -1 12,0 | -11,0
I0-C003 O 0G2 M 64 54 57 48 56 48 - - -0,4 -0,4 56 47 0 -1 -8,0 -7,0
I0-C003 S EG M 64 54 59 50 59 50 - - 0 -0,1 59 50 0 0 -5,0 -4.,0
I0-C003 S 0G1 M 64 54 60 51 60 51 - - -0,1 -0,1 60 51 0 0 -4,0 -3,0
I0-C003 S 0G2 M 64 54 61 52 61 52 - - -0,2 -0,2 61 52 0 0 -3,0 -2,0
10-C003 W EG M 64 54 57 48 57 48 - - 0 0 56 47 -1 -1 -8,0 -7,0
I0-C003 W 0G1 M 64 54 58 49 58 49 - - 0 0 57 48 -1 -1 -7,0 -6,0
I0-C003 W 0G2 M 64 54 59 50 59 50 - - 0 0 58 50 -1 0 -6,0 4,0
IO-C004 N |Ringstral3e 19h-k EG M 64 54 50 41 50 41 - - -0,4 -0,4 49 40 -1 -1 -15,0 | -14,0
10-C004 N 0G1 M 64 54 52 43 51 42 - - -0,5 -0,6 51 42 0 0 13,0 | -12,0
10-C004 N 0G2 M 64 54 55 46 54 45 - - -0,6 -0,5 54 45 0 0 -10,0 -9,0
10-C004 O EG M 64 54 50 41 50 41 - - -0,1 -0,1 51 43 1 2 13,0 | -11,0
10-C004 O 0G1 M 64 54 52 43 52 43 - - -0,1 0 48 39 -4 -4 -16,0 | -15,0
10-C004 O 0G2 M 64 54 56 47 56 47 - - -0,1 0 54 45 -2 -2 -10,0 -9,0
10-C004 O EG M 64 54 55 47 53 45 - - -1,9 -1,9 53 44 0 -1 -11,0 | -10,0
10-C004 O 0G1 M 64 54 58 49 56 48 - - -1,5 -1,5 57 49 1 1 -7,0 -5,0
10-C004 O 0G2 M 64 54 60 51 58 49 - - -1,5 -1,6 57 48 -1 -1 -7,0 -6,0
10-C004 S EG M 64 54 58 50 58 49 - - -0,3 -0,4 58 49 0 0 -6,0 -5,0
I0-C004 S 0G1 M 64 54 60 51 60 51 - - -0,4 -0,3 60 51 0 0 -4,0 -3,0
10-C004 S 0G2 M 64 54 62 53 61 52 - - -0,5 -0,6 61 52 0 0 -3,0 -2,0
IO-C005 N |Ringstral3e 2/4 EG W 59 49 56 47 55 46 - - -1 -1,1 55 46 0 0 -4,0 -3,0
10-C005 N 0G1 W 59 49 58 49 57 48 - - -0,7 -0,7 57 48 0 0 -2,0 -1,0
I0-C005 O EG w 59 49 60 51 58 49 - - -2,7 -2,6 57 48 -1 -1 -2,0 -1,0
I0-C005 O 0G1 W 59 49 61 53 59 50 - 0,8 -2,5 -2,4 58 49 -1 -1 -1,0 0,0
I0-C005 SO EG w 59 49 63 55 59 51 - 1,3 -3,8 -3,8 59 50 0 -1 0,0 1,0
I0-C005 SO 0G1 W 59 49 65 56 61 53 2 3,2 -3,2 -3,3 61 52 0 -1 2,0 3,0
I0-C005 SW EG w 59 49 63 54 59 50 - 0,9 -3,6 -3,6 59 50 0 0 0,0 1,0
10-C005 SW 0OG1 W 59 49 64 55 61 53 1,8 3,1 -3 -2,9 61 52 0 -1 2,0 3,0
I0-C006 N [Ringstral3e 6/8 EG w 59 49 56 47 55 46 - - -0,6 -0,6 55 47 0 1 -4,0 -2,0
10-C006 N 0G1 W 59 49 58 49 57 48 - - -0,7 -0,8 57 48 0 0 -2,0 -1,0
I0-C006 O EG w 59 49 59 50 57 48 - - -1,6 -1,6 57 48 0 0 -2,0 -1,0
10-C006 O 0G1 W 59 49 60 51 58 49 - - -1,7 -1,7 58 49 0 0 -1,0 0,0
I0-C006 S EG w 59 49 62 54 59 50 - 0,9 -3,3 -3,3 59 50 0 0 0,0 1,0
10-C006 S 0G1 W 59 49 64 55 61 52 1,5 2,7 -2,9 -3 60 51 -1 -1 1,0 2,0
10-C006 W EG W 59 49 60 51 55 46 - - -4,5 -4,5 55 46 0 0 -4,0 -3,0
10-C006 W 0OG1 W 59 49 62 53 58 49 - - -3,6 -3,6 58 49 0 0 -1,0 0,0
IO-C007 N |Ringstrafl3e 10/12 EG W 59 49 56 47 55 46 - - -0,8 -0,8 55 46 0 0 -4,0 -3,0
10-C007 N 0G1 W 59 49 58 49 57 48 - - -0,8 -0,8 57 48 0 0 -2,0 -1,0
I0-C007 O EG W 59 49 57 49 56 47 - - -1,3 -1,3 55 47 -1 0 -4,0 -2,0
I0-C007 O 0G1 W 59 49 60 51 58 50 - 0,2 -1,2 -1,2 58 49 0 -1 -1,0 0,0
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St 2088 Munchen / Freimann - Oberfohring
Zweibahniger Ausbau des Fohringer Rings
1. Vergleich Schallsituation 2024 und 2004, technische Planung 2024 mit Anpassung (hochabs. Ausfiihrung)
Beurteilung nach 16. BImSchV, Berechnungsgrundlage RLS-90
St 2088 Grenzwert und Beurteilungspegel nach 16. BImSchV
Minchen / Freimann - Oberféhring Grenzwert Beurteilungspegel |Beurteilungspegel |Uberschreitung |Differenz Diff. zu
2-bahniger Ausbau Fohringer Ring ohne zus. SS mit zus. SS Grenzwert mit/ohne SS Akt. 2024 Diff. zu 2004 | Grenzwert (IGW) | Erhohung,

Flachen- da > 2004

IO-Nr. Lage Geschol3 | nutzung tags nachts tags nachts tags nachts | tags |nachts| tags [nachts T N T N T N und > IGW? | Bemerkung
I0-C007 S EG w 59 49 61 53 59 50 - 0,7 -2,5 -2,5 58 50 -1 0 -1,0 1,0
I0-C007 S 0G1 W 59 49 63 54 61 52 1,1 2,3 -2,3 -2,4 60 51 -1 -1 1,0 2,0
10-C007 W EG W 59 49 59 50 55 46 - - -4,6 -4,6 54 45 -1 -1 -5,0 -4,0
10-C007 W 0OG1 W 59 49 61 52 58 49 - - -3,4 -3,5 57 48 -1 -1 2,0 -1,0
IO-CO08 N |Ringstral3e 14/16 EG W 59 49 54 46 54 45 - - -0,4 -0,5 54 45 0 0 -5,0 -4,0
10-C008 N 0G1 W 59 49 57 48 56 47 - - -0,5 -0,6 56 47 0 0 -3,0 -2,0
I0-C008 O EG w 59 49 57 49 57 48 - - -0,8 -0,7 56 47 -1 -1 -3,0 -2,0
10-C008 O 0G1 W 59 49 59 50 58 49 - - -0,8 -0,9 57 49 -1 0 -2,0 0,0
I0-C008 S EG w 59 49 60 51 58 49 - - -2,1 -2 57 49 -1 0 -2,0 0,0
I0-C008 S 0G1 W 59 49 61 53 59 51 - 1,2 -1,9 -1,9 59 50 0 -1 0,0 1,0
I0-C008 W EG w 59 49 57 48 53 44 - - -3,9 -3,8 53 44 0 0 -6,0 5,0
I0-C008 W 0OG1 W 59 49 59 50 57 48 - - -2,6 -2,5 56 47 -1 -1 -3,0 -2,0
I0-C009a N |Ringstralle 18 EG W 59 49 55 46 55 46 - - -0,1 -0,1 54 46 -1 0 -5,0 -3,0
I0-C009a N 0G1 W 59 49 57 48 56 48 - - -0,3 -0,2 56 47 0 -1 -3,0 -2,0
I0-C009a O EG w 59 49 56 47 55 47 - - -0,4 -0,3 55 46 0 -1 -4,0 -3,0
I0-C009a O 0G1 W 59 49 57 49 57 48 - - -0,4 -0,4 57 48 0 0 -2,0 -1,0
I0-C009a S EG w 59 49 55 46 53 44 - - -1,6 -1,6 53 44 0 0 -6,0 5,0
I0-C009a S 0G1 W 59 49 58 49 57 48 - - -1,1 -1 56 48 -1 0 -3,0 -1,0
I0-C009a W EG W 59 49 55 47 53 45 - - -1,9 -2 53 44 0 -1 -6,0 -5,0
10-C009a W 0OG1 W 59 49 58 49 57 48 - - -1,5 -1,4 56 48 -1 0 -3,0 -1,0
I0-C009b N EG W 59 49 54 45 53 44 - - -1 -0,9 53 44 0 0 -6,0 -5,0
I0-C009 N 0G1 W 59 49 57 48 56 47 - - -0,9 -0,9 55 47 -1 0 -4,0 -2,0
I0-C009b O EG w 59 49 57 49 57 48 - - -0,2 -0,2 57 48 0 0 -2,0 -1,0
I0-C009%b O 0G1 W 59 49 58 50 58 49 - - -0,2 -0,2 58 49 0 0 -1,0 0,0
I0-C009b S EG W 59 49 60 52 59 51 - 1,1 -1,1 -1,1 59 50 0 -1 0,0 1,0
I0-C009% S 0G1 W 59 49 62 53 61 52 1,2 2,5 -0,9 -0,9 60 51 -1 -1 1,0 2,0
I0-C009b W EG w 59 49 59 50 57 49 - - -1,8 -1,9 57 48 0 -1 -2,0 -1,0
I0-C009b W 0OG1 W 59 49 60 52 59 50 - 0,6 -1,6 -1,6 58 49 -1 -1 -1,0 0,0
I0-C010 N |Ringstral3e 22/24 EG W 59 49 54 46 54 46 - - 0 -0,1 54 46 0 0 -5,0 -3,0
I0-C010 N 0G1 W 59 49 56 48 56 47 - - -0,2 -0,2 56 47 0 0 -3,0 -2,0
I0-C010 O EG W 59 49 55 47 55 47 - - 0 0 55 46 0 -1 -4,0 -3,0
10-C010 O 0G1 W 59 49 57 48 57 48 - - -0,1 0 56 48 -1 0 -3,0 -1,0
I0-C010 S EG w 59 49 58 49 57 49 - - -0,6 -0,6 57 48 0 -1 -2,0 -1,0
I0-C010 S 0G1 W 59 49 59 51 59 50 - 0,5 -0,6 -0,6 58 49 -1 -1 -1,0 0,0
I0-C010 W EG W 59 49 56 48 55 46 - - -1,3 -1,3 55 46 0 0 -4,0 -3,0
I0-C010 W 0OG1 W 59 49 59 50 58 49 - - -1 -0,9 57 48 -1 -1 2,0 -1,0
IO-CO11 N |RingstralRe 35 EG W 59 49 53 45 53 44 - - -0,5 -0,5 53 44 0 0 -6,0 -5,0
I0-C011 N 0G1 W 59 49 55 46 54 45 - - -0,4 -0,4 54 45 0 0 -5,0 -4,0
I0-CO11 N 0G2 w 59 49 56 47 56 47 - - -0,2 -0,2 56 47 0 0 -3,0 -2,0
I0-C011 O EG W 59 49 56 47 56 47 - - 0 0 56 47 0 0 -3,0 -2,0
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St 2088 Munchen / Freimann - Oberfohring

Zweibahniger Ausbau des Fohringer Rings

1. Vergleich Schallsituation 2024 und 2004, technische Planung 2024 mit Anpassung (hochabs. Ausfiihrung)
Beurteilung nach 16. BImSchV, Berechnungsgrundlage RLS-90

St 2088 Grenzwert und Beurteilungspegel nach 16. BImSchV
Minchen / Freimann - Oberféhring Grenzwert Beurteilungspegel |Beurteilungspegel |Uberschreitung |Differenz Diff. zu
2-bahniger Ausbau Fohringer Ring ohne zus. SS mit zus. SS Grenzwert mit/ohne SS Akt. 2024 Diff. zu 2004 | Grenzwert (IGW) | Erhohung,
Flachen- da > 2004
IO-Nr. Lage Geschol3 | nutzung tags nachts tags nachts tags nachts | tags |nachts| tags [nachts T N T N T N und > IGW? | Bemerkung
I0-C011 O 0Gl1 W 59 49 58 49 58 49 - - 0 0 58 49 0 0 -1,0 0,0
10-C011 O 0G2 W 59 49 59 50 59 50 - 0,4 0 0 59 50 0 0 0,0 1,0
I0-C011 S EG W 59 49 58 50 58 49 - - -0,6 -0,7 58 49 0 0 -1,0 0,0
I0-C011 S 0Gl1 W 59 49 60 51 59 50 - 0,8 -0,5 -0,6 59 50 0 0 0,0 1,0
I0-C011 S 0G2 W 59 49 60 52 60 51 0,6 1,9 -0,4 -0,4 59 51 -1 0 0,0 2,0
10-C011 W EG W 59 49 58 49 57 48 - - -0,9 -0,9 56 47 -1 -1 -3,0 -2,0
I0-C011 W 0Gl1 W 59 49 59 50 58 49 - - -0,8 -0,8 57 48 -1 -1 -2,0 -1,0
I0-C011 W 0G2 W 59 49 60 51 59 50 - 0,8 -0,6 -0,6 58 49 -1 -1 -1,0 0,0
I0-C012 N  [Ringstrale 33/31 EG W 59 49 52 43 51 43 - - -0,2 -0,2 51 43 0 0 -8,0 -6,0
I0-C012 N 0G1 W 59 49 52 44 52 43 - - -0,2 -0,3 52 43 0 0 -7,0 -6,0
I0-C012 N 0G2 W 59 49 54 45 54 45 - - -0,3 -0,3 53 45 -1 0 -6,0 -4,0
10-C012 O EG W 59 49 51 42 51 42 - - 0 0 51 42 0 0 -8,0 -7,0
I0-C012 O 0Gl1 W 59 49 52 43 52 43 - - 0 0 52 43 0 0 -7,0 -6,0
10-C012 O 0G2 W 59 49 55 46 55 46 - - 0 -0,1 54 46 -1 0 -5,0 -3,0
I0-C012 S EG W 59 49 54 45 53 45 - - -0,8 -0,8 53 44 0 -1 -6,0 -5,0
I0-C012 S 0G1 W 59 49 56 47 55 46 - - -0,7 -0,7 55 46 0 0 -4,0 -3,0
I0-C012 S 0G2 W 59 49 58 50 58 49 - - -0,5 -0,6 57 49 -1 0 -2,0 0,0
10-C012 W EG W 59 49 56 47 55 47 - - -0,1 -0,1 55 46 0 -1 -4,0 -3,0
I0-C012 W 0Gl1 W 59 49 57 48 57 48 - - -0,4 -0,4 56 47 -1 -1 -3,0 -2,0
I0-C012 W 0G2 W 59 49 58 49 58 49 - - -0,5 -0,6 57 48 -1 -1 -2,0 -1,0
I0-C013 N [Ringstrale 27/29 EG W 59 49 48 39 48 39 - - 0,1 0 48 39 0 0 11,0 | -10,0
I0-C013 N 0G1 W 59 49 49 40 49 40 - - 0,1 0 49 41 0 1 -10,0 -8,0
I0-C013 N 0G2 W 59 49 52 43 52 43 - - -0,1 -0,1 52 43 0 0 -7,0 -6,0
10-C013 O EG W 59 49 50 41 50 41 - - 0 0 50 41 0 0 -9,0 -8,0
10-C013 O 0Gl1 W 59 49 51 42 51 42 - - 0 0 51 42 0 0 -8,0 -7,0
10-C013 O 0G2 W 59 49 54 45 53 45 - - -0,1 0 53 45 0 0 -6,0 -4,0
I0-C013 S EG W 59 49 55 46 55 46 - - -0,2 -0,1 54 46 -1 0 -5,0 -3,0
I0-C013 S 0Gl1 W 59 49 57 48 57 48 - - -0,3 -0,3 56 47 -1 -1 -3,0 -2,0
I0-C013 S 0G2 W 59 49 58 50 58 49 - - -0,5 -0,5 57 49 -1 0 -2,0 0,0
10-C013 W EG W 59 49 54 45 54 45 - - -0,1 -0,1 53 45 -1 0 -6,0 -4,0
I0-C013 W 0Gl1 W 59 49 56 47 56 47 - - -0,2 -0,3 56 47 0 0 -3,0 -2,0
I0-C013 W 0G2 W 59 49 57 49 57 48 - - -0,6 -0,6 56 48 -1 0 -3,0 -1,0
I0-C014 N |RingstralRe 23 EG W 59 49 49 40 49 40 - - 0 0 49 40 0 0 -10,0 -9,0
I0-C014 N 0Gl1 W 59 49 52 44 52 44 - - -0,2 -0,1 52 44 0 0 -7,0 5,0
10-C014 O EG W 59 49 52 44 52 44 - - -0,1 -0,1 52 43 0 -1 -7,0 -6,0
10-C014 O 0Gl1 W 59 49 55 46 55 46 - - -0,2 -0,2 54 45 -1 -1 -5,0 -4,0
I0-C014 S EG W 59 49 55 47 55 46 - - -0,2 -0,2 55 46 0 0 -4,0 -3,0
I0-C014 S 0Gl1 W 59 49 58 49 57 49 - - -0,4 -0,4 57 48 0 -1 -2,0 -1,0
I0-C014 W EG W 59 49 52 43 52 43 - - -0,2 -0,3 51 42 -1 -1 -8,0 -7,0
10-C014 W 0G1 W 59 49 56 47 56 47 - - -0,4 -0,4 55 46 -1 -1 -4,0 -3,0
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St 2088 Munchen / Freimann - Oberfohring
Zweibahniger Ausbau des Fohringer Rings
1. Vergleich Schallsituation 2024 und 2004, technische Planung 2024 mit Anpassung (hochabs. Ausfiihrung)
Beurteilung nach 16. BImSchV, Berechnungsgrundlage RLS-90
St 2088 Grenzwert und Beurteilungspegel nach 16. BImSchV
Minchen / Freimann - Oberféhring Grenzwert Beurteilungspegel |Beurteilungspegel |Uberschreitung |Differenz Diff. zu
2-bahniger Ausbau Fohringer Ring ohne zus. SS mit zus. SS Grenzwert mit/ohne SS Akt. 2024 Diff. zu 2004 | Grenzwert (IGW) | Erhohung,

Flachen- da > 2004

IO-Nr. Lage Geschol3 | nutzung tags nachts tags nachts tags nachts | tags |nachts| tags [nachts T N T N T N und > IGW? | Bemerkung
I0-CO15 N |Ringstralle 19/21 EG w 59 49 48 39 48 39 - - -0,1 0 47 39 -1 0 -12,0 | -10,0
10-C015 N 0G1 W 59 49 53 44 53 44 - - -0,1 -0,2 52 44 -1 0 -7,0 -5,0
I0-C015 O EG W 59 49 52 44 52 43 - - -0,1 -0,1 51 43 -1 0 -8,0 -6,0
10-C015 O 0G1 W 59 49 55 47 55 47 - - -0,1 -0,2 55 46 0 -1 -4,0 -3,0
I0-C015 S EG W 59 49 57 48 57 48 - - -0,4 -0,4 57 48 0 0 -2,0 -1,0
I0-C015 S 0G1 W 59 49 59 50 58 49 - - -0,5 -0,6 58 49 0 0 -1,0 0,0
I0-C015 W EG W 59 49 54 45 54 45 - - -0,2 -0,2 53 44 -1 -1 -6,0 -5,0
10-C015 W 0OG1 W 59 49 57 48 57 48 - - -0,4 -0,3 56 48 -1 0 -3,0 -1,0
I0-C016 N  |Ringstral3e 15/17 EG W 59 49 50 42 50 42 - - -0,1 0 50 41 0 -1 -9,0 -8,0
10-C016 N 0G1 W 59 49 54 45 54 45 - - -0,2 -0,1 54 45 0 0 -5,0 -4,0
I0-C016 O EG w 59 49 53 44 52 43 - - -0,5 -0,4 51 43 -1 0 -8,0 -6,0
10-C016 O 0G1 W 59 49 56 47 56 47 - - -0,4 -0,3 55 46 -1 -1 -4,0 -3,0
I0-C016 S EG W 59 49 58 49 57 48 - - -1,2 -1,1 56 48 -1 0 -3,0 -1,0
I0-C016 S 0G1 W 59 49 60 51 59 50 - 0,5 -1 -1 58 50 -1 0 -1,0 1,0
I0-C016 W EG W 59 49 53 44 52 43 - - -0,9 -1 52 43 0 0 -7,0 -6,0
10-C016 W 0OG1 W 59 49 57 48 56 47 - - -0,7 -0,8 56 47 0 0 -3,0 -2,0
I0-C017 N |Ringstral3e 11/13 EG W 59 49 51 42 51 42 - - -0,1 0 51 42 0 0 -8,0 -7,0
10-C017 N 0G1 W 59 49 54 46 54 45 - - -0,2 -0,2 54 45 0 0 -5,0 -4,0
I0-C017 O EG w 59 49 52 44 52 43 - - -0,8 -0,7 51 43 -1 0 -8,0 -6,0
I0-C017 O 0G1 W 59 49 56 48 56 47 - - -0,5 -0,6 55 47 -1 0 -4,0 -2,0
I0-C017 S EG W 59 49 58 50 57 48 - - -1,3 -1,3 57 48 0 0 -2,0 -1,0
I0-C017 S 0G1 W 59 49 61 52 59 51 - 1,2 -1,1 -1,1 59 50 0 -1 0,0 1,0
I0-C017 W EG W 59 49 56 47 54 45 - - -2,6 -2,6 53 44 -1 -1 -6,0 -5,0
10-C017 W 0OG1 W 59 49 58 50 57 48 - - -1,6 -1,6 56 48 -1 0 -3,0 -1,0
IO-C018 N  |Ringstral3e 7/9 EG W 59 49 52 43 52 43 - - 0 -0,1 52 43 0 0 -7,0 -6,0
10-C018 N 0G1 W 59 49 55 46 54 46 - - -0,2 -0,2 54 46 0 0 -5,0 -3,0
I0-C018 O EG w 59 49 55 46 52 44 - - -2,3 -2,2 52 43 0 -1 -7,0 -6,0
10-C018 O 0G1 W 59 49 58 49 57 48 - - -1,4 -1,5 56 47 -1 -1 -3,0 -2,0
I0-C018 S EG w 59 49 59 50 58 49 - - -0,7 -0,7 58 49 0 0 -1,0 0,0
10-C018 S 0G1 W 59 49 61 52 60 51 0,6 1,8 -0,8 -0,8 60 51 0 0 1,0 2,0
I0-C018 W EG W 59 49 56 47 53 44 - - -2,9 -3 53 44 0 0 -6,0 -5,0
10-C018 W 0OG1 W 59 49 59 50 57 48 - - -1,9 -1,8 56 48 -1 0 -3,0 -1,0
I0-C019 N |Ringstral3e 3/5 EG W 59 49 51 42 51 42 - - -0,2 -0,2 50 42 -1 0 -9,0 -7,0
10-C019 N 0G1 W 59 49 54 45 53 45 - - -0,3 -0,3 53 44 0 -1 -6,0 -5,0
I0-C019 O EG w 59 49 56 48 53 44 - - -3,3 -3,3 53 44 0 0 -6,0 5,0
10-C019 O 0G1 W 59 49 59 50 57 48 - - -2 -2 57 48 0 0 -2,0 -1,0
I0-C019 S EG W 59 49 59 51 58 50 - 0,2 -1 -1,1 59 50 1 0 0,0 1,0
I0-C019 S 0G1 W 59 49 61 53 60 52 0,9 2,2 -0,9 -0,9 60 52 0 0 1,0 3,0
I0-C019 W EG W 59 49 56 48 55 46 - - -1,7 -1,8 54 45 -1 -1 -5,0 -4,0
10-C019 W 0OG1 W 59 49 58 50 57 48 - - -1,3 -1,4 56 48 -1 0 -3,0 -1,0




Mohler + Partner Ingenieure GmbH Bericht 710-5961-SU-RLS90 Anlage 2.11

St 2088 Munchen / Freimann - Oberfohring

Zweibahniger Ausbau des Fohringer Rings

1. Vergleich Schallsituation 2024 und 2004, technische Planung 2024 mit Anpassung (hochabs. Ausfiihrung)
Beurteilung nach 16. BImSchV, Berechnungsgrundlage RLS-90

St 2088 Grenzwert und Beurteilungspegel nach 16. BImSchV

Minchen / Freimann - Oberféhring Grenzwert Beurteilungspegel |Beurteilungspegel |Uberschreitung |Differenz Diff. zu

2-bahniger Ausbau Fohringer Ring ohne zus. SS mit zus. SS Grenzwert mit/ohne SS Akt. 2024 Diff. zu 2004 | Grenzwert (IGW) | Erhohung,
Flachen- da > 2004

IO-Nr. Lage Geschol3 | nutzung tags nachts tags nachts tags nachts | tags |nachts| tags [nachts T N T N T N und > IGW? | Bemerkung

I0-D001la N |Tennis- Akademie EG M 64 54 59 51 59 51 - - 0 0 60 51 1 0 -4,0 -3,0

I0-D001a N 0G1 M 64 54 65 56 65 56 0,2 1,4 0 0 65 56 0 0 1,0 2,0

I0-D001a S EG M 64 54 52 43 52 43 - - 0 0 52 43 0 0 12,0 | -11,0

I0-D001a S 0G1 M 64 54 58 50 58 50 - - 0 0 58 50 0 0 -6,0 -4,0

I0-D001a W EG M 64 54 52 43 52 43 - - 0 0 52 44 0 1 12,0 | -10,0

I0-D001la W 0G1 M 64 54 58 50 58 50 - - 0 0 58 50 0 0 -6,0 -4,0

I0-D001b N |Tennis- Akademie EG M 64 54 53 45 53 45 - - 0 0 54 45 1 0 -10,0 -9,0

I0-D001b N 0G1 M 64 54 60 51 60 51 - - 0 0 60 51 0 0 -4,0 -3,0

I0-D001b S EG M 64 54 51 42 51 42 - - 0 0 51 42 0 0 13,0 | -12,0

I0-D001b S 0G1 M 64 54 57 48 57 48 - - 0 0 57 48 0 0 -7,0 -6,0

10-D001b W EG M 64 54 50 42 50 42 - - 0 0 50 42 0 0 14,0 | -12,0

I0-D001b W 0G1 M 64 54 56 47 56 47 - - 0 0 56 47 0 0 -8,0 7,0

I0-D001c N |Tennis- Akademie EG M 64 54 53 44 53 44 - - 0 0 53 44 0 0 11,0 | -10,0

I0-D001c N 0G1 M 64 54 58 50 58 50 - - 0 0 59 50 1 0 -5,0 -4,0

I0-D001c S EG M 64 54 51 42 51 42 - - 0 0 50 42 -1 0 14,0 | -12,0

I0-D001c S 0G1 M 64 54 56 47 56 47 - - 0 0 55 47 -1 0 -9,0 -7,0

I0-D001c W EG M 64 54 49 40 49 40 - - 0 0 49 40 0 0 15,0 | -14,0

I0-D001c W 0G1 M 64 54 55 46 55 46 - - 0 0 55 46 0 0 -9,0 -8,0

I0-D002a N |Munchner StralRe 11a EG M 64 54 56 47 56 47 - - 0 0 56 47 0 0 -8,0 -7,0

I0-D002a N 0G1 M 64 54 57 48 57 48 - - 0 0 57 48 0 0 -7,0 -6,0

I0-D002a O EG M 64 54 53 44 53 44 - - 0 0 53 44 0 0 11,0 | -10,0

I0-D002a O 0G1 M 64 54 54 45 54 45 - - 0 0 53 45 -1 0 -11,0 -9,0

I0-D002a S EG M 64 54 46 38 46 38 - - 0 0 47 38 1 0 17,0 | -16,0

I0-D002a S 0G1 M 64 54 48 39 48 39 - - 0 0 48 39 0 0 16,0 | -15,0

I0-D002a W EG M 64 54 53 45 53 45 - - 0 0 53 45 0 0 -11,0 -9,0

I0-D002a W 0G1 M 64 54 55 46 55 46 - - 0 0 55 46 0 0 -9,0 -8,0

I0-D002b N |Minchner StraBe 13 EG M 64 54 55 46 55 46 - - 0 0 55 46 0 0 -9,0 -8,0

I0-D002b N 0G1 M 64 54 56 48 56 48 - - 0 0 56 47 0 -1 -8,0 -7,0

10-D002b O EG M 64 54 50 41 50 41 - - 0 0 50 42 0 1 14,0 | -12,0

10-D002b O 0G1 M 64 54 53 44 53 44 - - 0 0 53 44 0 0 11,0 | -10,0

10-D002b S EG M 64 54 45 37 45 37 - - 0 0 46 37 1 0 180 | -17,0

I0-D002b S 0G1 M 64 54 48 39 48 39 - - 0 0 48 39 0 0 16,0 | -15,0

10-D002b W EG M 64 54 52 43 52 43 - - 0 0 52 43 0 0 12,0 | -11,0

I0-D002b W 0G1 M 64 54 55 46 55 46 - - 0 0 55 47 0 1 -9,0 7,0

I0-DO03 N  |Minchner StralRe 16 EG G 69 59 *) 67 58 66 58 - - -0,1 0 67 58 1 *) 2,0 *)

I0-DO03 N 0G1 G 69 59 *) 69 60 69 60 - 0,4 0 -0,1 69 60 0 *) 0,0 *) -

I0-DO03 N 0G2 G 69 59 *) 70 62 70 62 0,9 2,2 -0,1 0 71 62 1 *) 2,0 *) Erhohung

I0-DO03 N 0G3 G 69 59 *) 71 62 71 62 1,5 2,8 -0,1 -0,1 71 62 0 *) 2,0 *) -

I0-DO03 N 0G4 G 69 59 *) 71 63 71 63 1,9 3,2 -0,1 -0,1 71 63 0 *) 2,0 *) -

I0-DO03 N 0G5 G 69 59 *) 71 63 71 63 1,9 3,1 0 -0,1 72 63 1 *) 3,0 *) Erhéhung
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St 2088 Munchen / Freimann - Oberfohring

Zweibahniger Ausbau des Fohringer Rings

1. Vergleich Schallsituation 2024 und 2004, technische Planung 2024 mit Anpassung (hochabs. Ausfiihrung)
Beurteilung nach 16. BImSchV, Berechnungsgrundlage RLS-90

St 2088 Grenzwert und Beurteilungspegel nach 16. BImSchV

Minchen / Freimann - Oberféhring Grenzwert Beurteilungspegel |Beurteilungspegel |Uberschreitung |Differenz Diff. zu

2-bahniger Ausbau Fohringer Ring ohne zus. SS mit zus. SS Grenzwert mit/ohne SS Akt. 2024 Diff. zu 2004 | Grenzwert (IGW) | Erhohung,
Flachen- da > 2004

IO-Nr. Lage Geschol3 | nutzung tags nachts tags nachts tags nachts | tags |nachts| tags [nachts T N T N T N und > IGW? | Bemerkung

I0-DO03 N 0G6 G 69 59 *) 71 62 71 62 1,7 3 -0,1 0 71 63 0 *) 2,0 *)

10-D003 NO EG G 69 59 *) 67 58 67 59 - - 0 0,1 67 59 0 *) -2,0 *)

10-D003 NO 0Gl1 G 69 59 *) 69 60 69 60 - 0,9 0 0 69 60 0 *) 0,0 *) -

10-D003 NO 0G2 G 69 59 *) 70 61 70 61 0,5 1,7 0 0 71 62 1 *) 2,0 *) Erhohung

10-D003 NO 0G3 G 69 59 *) 70 62 70 62 1 2,2 0 -0,1 71 62 1 *) 2,0 *) Erhhung

10-D003 NO 0G4 G 69 59 *) 71 62 71 62 1,3 2,5 0 -0,1 71 62 0 *) 2,0 *) -

10-D003 NO 0G5 G 69 59 *) 71 62 71 62 14 2,7 0 0 71 62 0 *) 2,0 *)

10-D003 NO 0G6 G 69 59 *) 71 62 71 62 1,5 2,7 -0,1 -0,1 71 62 0 *) 2,0 *)

10-D003 NW EG G 69 59 *) 63 55 63 54 - - -0,3 -0,3 63 55 0 *) -6,0 *)

10-D003 NW 0G1 G 69 59 *) 65 56 65 56 - - -0,3 -0,2 65 56 0 *) -4,0 *)

10-D003 NW 0G2 G 69 59 *) 66 57 66 57 - - -0,2 -0,2 67 58 1 *) -2,0 *)

10-D003 NW 0G3 G 69 59 *) 68 59 68 59 - - -0,2 -0,1 68 59 0 *) -1,0 *)

10-D003 NW 0G4 G 69 59 *) 68 60 68 59 - - -0,1 -0,2 68 59 0 *) -1,0 *)

10-D003 NW 0G5 G 69 59 *) 69 60 68 60 - 0,3 -0,1 -0,1 69 60 1 *) 0,0 *)

10-D003 NW 0G6 G 69 59 *) 69 60 68 60 - 0,3 -0,1 0 68 60 0 *) -1,0 *) +0,6 dB tags

10-D003 O EG G 69 59 *) 65 56 65 56 - - 0 0,1 65 56 0 *) -4,0 *) ’

10-D003 O 0Gl1 G 69 59 *) 66 57 66 57 - - 0 0,1 66 57 0 *) -3,0 *)

10-D003 O 0G2 G 69 59 *) 67 58 67 58 - - 0 0 67 58 0 *) -2,0 *)

10-D003 O 0G3 G 69 59 *) 67 58 67 58 - - 0 0 68 59 1 *) -1,0 *)

10-D003 O 0G4 G 69 59 *) 68 59 68 59 - - 0 0,1 68 59 0 *) -1,0 *)

10-D003 O 0G5 G 69 59 *) 68 59 68 59 - - 0,1 0 68 59 0 *) -1,0 *)

10-D003 O 0G6 G 69 59 *) 68 59 68 59 - - 0 0 68 59 0 *) -1,0 *)

10-D003 SO EG G 69 59 *) 61 52 61 52 - - 0,1 0,1 62 53 1 *) -7,0 *)

10-D003 SO 0G1 G 69 59 *) 61 52 61 53 - - 0 0,1 62 53 1 *) -7,0 *)

10-D003 SO 0G2 G 69 59 *) 62 53 62 53 - - 0,1 0,1 62 54 0 *) -7,0 *)

10-D003 SO 0G3 G 69 59 *) 62 53 62 53 - - 0,1 0 62 54 0 *) -7,0 *)

10-D003 SO 0G4 G 69 59 *) 62 53 62 54 - - 0,1 0,1 63 54 1 *) -6,0 *)

10-D003 SO 0G5 G 69 59 *) 63 54 63 54 - - 0,1 0,1 63 54 0 *) -6,0 *)

10-D003 SO 0G6 G 69 59 *) 63 54 63 54 - - 0,1 0 64 55 1 *) -5,0 *)

10-D003 W EG G 69 59 *) 61 52 61 52 - - 0 0 61 52 0 *) -8,0 *)

I0-D003 W 0Gl1 G 69 59 *) 61 52 61 52 - - 0 0 61 52 0 *) -8,0 *)

10-D003 W 0G2 G 69 59 *) 62 53 62 53 - - 0 0 62 53 0 *) -7,0 *)

I0-D003 W 0G3 G 69 59 *) 62 53 62 53 - - 0 0 62 53 0 *) -7,0 *)

10-D003 W 0G4 G 69 59 *) 63 54 63 54 - - 0 0 63 54 0 *) -6,0 *)

I0-D003 W 0G5 G 69 59 *) 64 55 64 55 - - 0 0 63 55 -1 *) -6,0 *)

10-D003 W 0G6 G 69 59 *) 64 55 64 55 - - 0 0 64 55 0 *) -5,0 *)

I0-D004 N  |Feringastralie 5 AW G 69 59 *) 65 57 65 *) - *) 0,1 0 66 57 1 *) -3,0 *)

10-D004 O AW G 69 59 *) 63 54 63 *) - *) 0,1 0 64 55 1 *) -5,0 *)

IO-D0O05 N |Feringastralie 7 EG G 69 59 *) 67 58 67 58 - - 0 0 68 59 1 *) -1,0 *)

I0-DO05 N 0Gl1 G 69 59 *) 68 59 68 59 - - 0 -0,1 69 60 1 *) 0,0 *)
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St 2088 Munchen / Freimann - Oberfohring
Zweibahniger Ausbau des Fohringer Rings
1. Vergleich Schallsituation 2024 und 2004, technische Planung 2024 mit Anpassung (hochabs. Ausfiihrung)
Beurteilung nach 16. BImSchV, Berechnungsgrundlage RLS-90
St 2088 Grenzwert und Beurteilungspegel nach 16. BImSchV
Minchen / Freimann - Oberféhring Grenzwert Beurteilungspegel |Beurteilungspegel |Uberschreitung |Differenz Diff. zu
2-bahniger Ausbau Fohringer Ring ohne zus. SS mit zus. SS Grenzwert mit/ohne SS Akt. 2024 Diff. zu 2004 | Grenzwert (IGW) | Erhohung,
Flachen- da > 2004
IO-Nr. Lage Geschol3 | nutzung tags nachts tags nachts tags nachts | tags |nachts| tags [nachts T N T N T N und > IGW? | Bemerkung
I0-DO05 N 0G2 G 69 59 *) 69 60 69 60 - 0,4 0 0 70 61 1 *) 1,0 *) Erhohung
10-D0O05 N 0G3 G 69 59 %) 69 60 69 60 - 0,8 0 -0,1 70 61 1 *) 1,0 *) Erhohung
I0-DO05 N 0G4 G 69 59 *) 69 61 69 61 - 1,2 0 0 70 62 1 *) 1,0 * ) Erhohung
10-D005 O EG G 69 59 %) 65 56 65 56 - - 0 0 66 57 1 *) -3,0 *) -
10-D005 O 0G1 G 69 59 *) 65 57 65 57 - - 0 0 67 58 2 *) -2,0 * )
10-D005 O 0G2 G 69 59 %) 66 58 66 58 - - 0 0 67 59 1 *) -2,0 *) +1,0 dB tags
10-D005 O 0G3 G 69 59 *) 67 58 67 58 - - 0 0 68 59 1 *) -1,0 * )
10-D005 O 0G4 G 69 59 %) 67 59 67 59 - - 0 0 68 59 1 *) -1,0 *)
10-D005 W EG G 69 59 *) 62 54 62 54 - - 0 -0,1 63 54 1 *) -6,0 * )
10-DO05 W 0G1 G 69 59 %) 63 54 63 54 - - 0 0 64 55 1 *) -5,0 *)
10-D005 W 0G2 G 69 59 *) 64 55 64 55 - - 0,1 0 64 56 0 *) -5,0 * )
10-D005 W 0G3 G 69 59 %) 64 56 64 56 - - 0 0 65 56 1 *) -4,0 *)
10-D005 W 0G4 G 69 59 *) 65 56 65 56 - - 0 0 66 57 1 *) -3,0 *)
I0-D006 N |FeringastralRe 9 EG G 69 59 %) 68 59 68 59 - - 0 0 69 60 1 *) 0,0 *) -
I0-D0O06 N 0G1 G 69 59 *) 69 60 69 60 - 0,4 0 0 70 61 1 *) 1,0 * ) Erhohung
10-D006 N 0G2 G 69 59 %) 69 61 69 61 - 1,2 0 0 70 62 1 *) 1,0 *) Erhohung
I0-D0O06 N 0G3 G 69 59 *) 70 61 70 61 0,3 1,6 0 0 71 62 1 *) 2,0 *) Erhohung
10-D006 N 0G4 G 69 59 %) 70 61 70 61 0,5 1,8 0 0 71 62 1 *) 2,0 *) Erhohung
10-D006 O EG G 69 59 *) 66 57 66 57 - - 0 0 67 58 1 *) -2,0 * ) -
10-D006 O 0G1 G 69 59 %) 67 58 67 58 - - 0 0 68 59 1 *) -1,0 *)
10-D006 O 0G2 G 69 59 *) 68 59 68 59 - - 0 0 69 60 1 *) 0,0 *) +1,0 dB tags
10-D006 O 0G3 G 69 59 %) 68 59 68 59 - - 0 0 69 60 1 *) 0,0 *)
10-D006 O 0G4 G 69 59 *) 69 60 69 60 - 0,4 0 0 69 61 0 *) 0,0 * )
10-D006 W EG G 69 59 %) 62 53 62 53 - - 0,1 0 63 54 1 *) -6,0 *)
10-D006 W 0G1 G 69 59 *) 63 54 63 54 - - 0 0 64 55 1 *) -5,0 * )
10-D006 W 0G2 G 69 59 %) 63 55 63 55 - - 0 0 64 56 1 *) -5,0 *)
10-D006 W 0G3 G 69 59 *) 64 55 64 55 - - 0 0 65 56 1 *) -4,0 * )
I0-D006 W 0G4 G 69 59 %) 65 56 65 56 - - 0 0 66 57 1 *) -3,0 *)
I0-DO07 N |Feringastralie 11 EG G 69 59 *) 68 60 68 60 - 0,3 0 0 69 61 1 *) 0,0 *) -
10-D007 N 0G1 G 69 59 %) 70 61 70 61 0,2 1,5 0 0 71 62 1 *) 2,0 *) Erhohung
I0-D0O07 N 0G2 G 69 59 *) 70 61 70 61 0,8 2 0 0 71 62 1 *) 2,0 *) Erhohung
10-D007 N 0G3 G 69 59 %) 71 62 71 62 1,1 2,3 0 0 71 62 0 *) 2,0 *) -
I0-D0O07 N 0G4 G 69 59 *) 71 62 71 62 1,3 2,5 0 0 72 63 1 *) 3,0 * ) Erhéhung
10-D007 O EG G 69 59 %) 67 58 67 58 - - 0 0 68 59 1 *) -1,0 *) -
10-D007 O 0G1 G 69 59 *) 68 60 68 60 - 0,1 0 0 69 60 1 *) 0,0 * ) -
10-D007 O 0G2 G 69 59 %) 69 60 69 60 - 0,6 0 0 70 61 1 *) 1,0 *) Erhohung | +1,0 dB tags
10-D007 O 0G3 G 69 59 *) 69 60 69 60 - 0,9 0 0 70 61 1 *) 1,0 * ) Erhohung
10-D007 O 0G4 G 69 59 %) 69 61 69 61 - 1,1 0 0 70 61 1 *) 1,0 *) Erhohung
10-D007 W EG G 69 59 *) 64 56 64 56 - - 0 0 65 57 1 *) -4,0 * ) -
10-D007 W 0G1 G 69 59 %) 65 56 65 56 - - 0 -0,1 66 57 1 *) -3,0 *)
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St 2088 Munchen / Freimann - Oberfohring

Zweibahniger Ausbau des Fohringer Rings

1. Vergleich Schallsituation 2024 und 2004, technische Planung 2024 mit Anpassung (hochabs. Ausfiihrung)
Beurteilung nach 16. BImSchV, Berechnungsgrundlage RLS-90

St 2088 Grenzwert und Beurteilungspegel nach 16. BImSchV

Minchen / Freimann - Oberféhring Grenzwert Beurteilungspegel |Beurteilungspegel |Uberschreitung |Differenz Diff. zu

2-bahniger Ausbau Fohringer Ring ohne zus. SS mit zus. SS Grenzwert mit/ohne SS Akt. 2024 Diff. zu 2004 | Grenzwert (IGW) | Erhohung,
Flachen- da > 2004

IO-Nr. Lage Geschol3 | nutzung tags nachts tags nachts tags nachts | tags |nachts| tags [nachts T N T N T N und > IGW? | Bemerkung

I0-D007 W 0G2 G 69 59 *) 66 57 66 57 - - 0 -0,1 67 58 1 *) -2,0 *)

10-D007 W 0G3 G 69 59 *) 66 58 66 58 - - 0 -0,1 67 58 1 *) -2,0 *)

10-D007 W 0G4 G 69 59 *) 67 58 67 58 - - 0 0 68 59 1 *) -1,0 *)

I0-DO08 N  [FeringastraBe 13 EG G 69 59 *) 69 60 69 60 - 0,4 0 0 69 61 0 *) 0,0 *) -

I0-DO08 N 0Gl1 G 69 59 *) 70 61 70 61 0,3 15 0 0 71 62 1 *) 2,0 *) Erhhung

I0-DO08 N 0G2 G 69 59 *) 70 61 70 61 0,8 2 0 0 71 62 1 *) 2,0 *) Erhohung

I0-DO08 N 0G3 G 69 59 *) 71 62 71 62 1,1 2,3 0 0 71 62 0 *) 2,0 *) -

I0-DO08 N 0G4 G 69 59 *) 71 62 71 62 1,3 2,5 0 0 71 62 0 *) 2,0 *)

I0-D008 NO EG G 69 59 *) 68 59 68 59 - - 0 0 68 60 0 *) -1,0 *)

10-D008 NO 0G1 G 69 59 *) 69 60 69 60 - 0,5 0 0 69 60 0 *) 0,0 *)

I0-D008 NO 0G2 G 69 59 *) 70 61 70 61 0,1 1,4 0 0 70 61 0 *) 1,0 *)

10-D008 NO 0G3 G 69 59 *) 70 61 70 61 0,5 1,8 0 0 70 62 0 *) 1,0 *) -

I0-D008 NO 0G4 G 69 59 *) 70 62 70 62 0,8 2,1 0 0 71 62 1 *) 2,0 *) Erhhung

10-D008 O EG G 69 59 *) 68 59 68 59 - - 0 0 68 60 0 *) -1,0 *) -

10-D008 O 0Gl1 G 69 59 *) 69 60 69 60 - 0,9 0 0 70 61 1 *) 1,0 *) Erhhung

10-D008 O 0G2 G 69 59 *) 70 61 70 61 0,2 14 0 0 70 61 0 *) 1,0 *) - +0,8 dB tags

10-D008 O 0G3 G 69 59 *) 70 61 70 61 0,5 1,8 0 0 70 62 0 *) 1,0 *) -

10-D008 O 0G4 G 69 59 *) 70 61 70 61 0,8 2 0 0 71 62 1 *) 2,0 *) Erhohung

I0-D008 SO EG G 69 59 *) 65 56 65 56 - - 0 0 66 57 1 *) -3,0 *) -

I0-D008 SO 0G1 G 69 59 *) 66 57 66 57 - - 0 0 67 58 1 *) -2,0 *)

I0-D008 SO 0G2 G 69 59 *) 67 58 67 58 - - 0 0 67 59 0 *) -2,0 *)

I0-D008 SO 0G3 G 69 59 *) 67 59 67 59 - - 0 0 68 59 1 *) -1,0 *)

I0-D008 SO 0G4 G 69 59 *) 68 59 68 59 - - 0 0 69 60 1 *) 0,0 *)

10-D008 W EG G 69 59 *) 62 53 62 53 - - 0 0 63 54 1 *) -6,0 *)

10-D008 W 0Gl1 G 69 59 *) 63 54 63 54 - - 0 -0,1 64 55 1 *) -5,0 *)

10-D008 W 0G2 G 69 59 *) 64 55 64 55 - - 0 -0,1 65 56 1 *) -4,0 *)

10-D008 W 0G3 G 69 59 *) 64 56 64 56 - - 0 0 65 56 1 *) -4,0 *)

10-D008 W 0G4 G 69 59 *) 65 56 65 56 - - 0 0 65 57 0 *) -4,0 *) -

I0-D009 N |FeringastraRe 15 EG G 69 59 *) 70 62 70 62 0,9 2,2 0 0 71 62 1 *) 2,0 *) Erhohung

10-DO09 N 0Gl1 G 69 59 *) 71 63 71 63 1,8 3,1 0 0 72 63 1 *) 3,0 *) Erhohung

I0-DO09 N 0G2 G 69 59 *) 72 63 72 63 2,2 3,4 0 0 72 63 0 *) 3,0 *) -

10-DO09 N 0G3 G 69 59 *) 72 63 72 63 2,3 3,6 0 0 72 63 0 *) 3,0 *)

I0-DO09 N 0G4 G 69 59 *) 72 63 72 63 2,4 3,6 0 0 72 63 0 *) 3,0 *)

10-D009 O EG G 69 59 *) 67 59 67 59 - - 0 0 67 59 0 *) -2,0 *)

10-D009 O 0Gl1 G 69 59 *) 69 60 69 60 - 0,3 0 0 69 60 0 *) 0,0 *)

10-D009 O 0G2 G 69 59 *) 69 60 69 60 - 0,7 0 0 69 60 0 *) 0,0 *) +0,8 dB tags

10-D009 O 0G3 G 69 59 *) 69 61 69 61 - 1,1 0 0 69 61 0 *) 0,0 *) -

10-D009 O 0G4 G 69 59 *) 69 61 69 61 - 1,2 0 0 70 61 1 *) 1,0 *) Erhohung

10-D009 W EG G 69 59 *) 68 59 68 59 - - 0 0 68 59 0 *) -1,0 *) -

10-D009 W 0Gl1 G 69 59 *) 68 60 68 60 - 0,3 0 0 69 60 1 *) 0,0 *)
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St 2088 Munchen / Freimann - Oberfohring

Zweibahniger Ausbau des Fohringer Rings

1. Vergleich Schallsituation 2024 und 2004, technische Planung 2024 mit Anpassung (hochabs. Ausfiihrung)
Beurteilung nach 16. BImSchV, Berechnungsgrundlage RLS-90

St 2088 Grenzwert und Beurteilungspegel nach 16. BImSchV

Minchen / Freimann - Oberféhring Grenzwert Beurteilungspegel |Beurteilungspegel |Uberschreitung |Differenz Diff. zu

2-bahniger Ausbau Fohringer Ring ohne zus. SS mit zus. SS Grenzwert mit/ohne SS Akt. 2024 Diff. zu 2004 | Grenzwert (IGW) | Erhohung,
Flachen- da > 2004

IO-Nr. Lage Geschol3 | nutzung tags nachts tags nachts tags nachts | tags |nachts| tags [nachts T N T N T N und > IGW? | Bemerkung

10-D009 W 0G2 G 69 59 *) 69 60 69 60 - 0,7 0 0 69 61 0 *) 0,0 *) -

10-D009 W 0G3 G 69 59 *) 69 60 69 60 - 1 0 0 70 61 1 *) 1,0 *) Erhohung

10-D009 W 0G4 G 69 59 *) 69 61 69 61 - 1,2 0 0 69 61 0 *) 0,0 *) -

I0-D010 N [FeringastraBe 16 EG G 69 59 *) 66 57 66 57 - - 0 0 66 57 0 *) -3,0 *)

I0-DO10 N 0Gl1 G 69 59 *) 67 58 67 58 - - 0 0 67 58 0 *) -2,0 *)

10-D010 N 0G2 G 69 59 *) 68 59 68 59 - - 0 0 68 59 0 *) -1,0 *)

I0-DO10 N 0G3 G 69 59 *) 69 60 69 60 - 0,4 0 0 68 60 -1 *) -1,0 *)

10-D010 N 0G4 G 69 59 *) 69 60 69 60 - 0,7 0 0 69 60 0 *) 0,0 *)

10-D010 NO EG G 69 59 *) 69 60 69 60 - 0,5 0 0 68 60 -1 *) -1,0 *)

10-D010 NO 0G1 G 69 59 *) 70 61 70 61 0,4 1,6 0 0 70 61 0 *) 1,0 *)

10-D010 NO 0G2 G 69 59 *) 70 62 70 62 1 2,3 0 0 70 61 0 *) 1,0 *)

10-D010 NO 0G3 G 69 59 *) 71 62 71 62 1,3 2,6 0 0 71 62 0 *) 2,0 *)

10-D010 NO 0G4 G 69 59 *) 71 62 71 62 15 2,7 0 0 71 62 0 *) 2,0 *)

10-D010 O EG G 69 59 *) 68 59 68 59 - - 0 0 68 59 0 *) -1,0 *)

10-D010 O 0Gl1 G 69 59 *) 69 61 69 61 - 1,2 0 0 69 60 0 *) 0,0 *)

10-D010 O 0G2 G 69 59 *) 70 61 70 61 0,7 2 0 0 70 61 0 *) 1,0 *)

10-D010 O 0G3 G 69 59 *) 71 62 71 62 1,2 2,4 0 0 70 62 -1 *) 1,0 *)

10-D010 O 0G4 G 69 59 *) 71 62 71 62 1,3 2,5 0 0 0 0 71 *) -69,0 *)

N,O,S\W ............ Nord-, Ost-, Suid-, Westfassade des Gebaudes

F) e Gem. 82 Abs. 3 der 16. BImSchV gilt:

Wird die zu schiitzende Nutzung nur am Tage (...) ausgeibt,
so ist nur der Immissionsgrenzwert fir diesen Zeitraum anzuwenden

FH) e rechnerischer Wert auRerhalb des Bauabschnitts gem. Kapitel X.27 der VLarmSchR 97
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