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1 Ausgangssituation und Kontext

1.1 Ausgangssituation

Das Staatliche Bauamt Freising benétigt fir den weiteren Planungsprozess eine angepasste
Verkehrsprognose fur den Fohringer Ring. Durch die Landeshauptstadt Miinchen ist eine
Prognosevorgabe vorhanden, dass die Verkehrsnachfrage fir das Stadtgebiet um 25 % zu
reduzieren ist. Die Reduzierung erfolgte auf Basis des Verkehrsmodells der LHM mit dem
Stand von 2020. Begrundet wird dies mit einer Vielzahl von MaRnahmen zur Verkehrs-
verlagerung vom Kfz auf den OPNV sowie MaRnahmen zur Verkehrsnachfragevermeidung.

Dieser Bericht ist im Weiteren als Ergdnzung zur bestehenden Verkehrsuntersuchung zu
betrachten, vgl. hierzu

e /1/ ,Schlothauer & Wauer GmbH: Verkehrsgutachten Ausbau Foéhringer Ring,
Vorbericht Bemessungsverkehrsstarken und Larmdaten RLS 19, Haar, 16.06.2021

sowie

e /2/ ,Schlothauer & Wauer GmbH: Verkehrsgutachten Ausbau Féhringer Ring,
Planfall 1, Haar, 05.06.2020

1.2 Methodik

Wie in der vorangegangenen Untersuchung /1/ erlautert, wurde der Prognosehorizont des
Verkehrsmodells der Stadt Minchen von 2030 in Anlehnung an die Regionalisierte
Bevolkerungsvorausberechnung auf 2035 fortgeschrieben. Dabei sind 2020 folgende
Annahmen und Punkte mit eingegangen:

¢ Nahezu gleichbleibenden Mobilitatskennziffern (Verfugbarkeit von Kfz, Anzahl der
Wege/Tag, Reiseweiten und Reisedauern), welche auf hohem Niveau eine Sattigung
erreicht haben.

e Das erwartete Bevolkerungswachstum wurde sowohl anhand der Daten der
Bevolkerungsvorausberechnung des Bayrischen Landesamtes fur Statistik und
Datenverarbeitung?® als auch anhand des Demografiebericht Miinchen? untersucht.

e Bei Vergleich der Prognosewerte fir Minchen fallen hier die sehr defensiven
Wachstumswerte des Landesamtes fur Statistik auf. Auch kommt es bei einer linearen
Extrapolation des Wachstums von 2030 auf 2035 zu einer Uberschatzung des
Bevdlkerungswachstums und damit wohl auch des Verkehrsaufkommens.

e Von 2030 bis 2035 sind hier fiir ganz Minchen Bevdélkerungszuwachse von 1,6 %
(Landesamt fiir Statistik) bis 2,5 % (Landeshauptstadt Minchen) zu verzeichnen.

1 Regionalisierte Bevolkerungsvorausberechnung fur Bayern bis 2037, Bayerisches Landesamt fiir
Statistik, Furth 2018

2 Demografiebericht Miinchen — Teil 1 und 2; Landeshauptstadt Miinchen, Referat fiir Stadtplanung
und Bauordnung, 2017
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Die aktuelle Prognose erfolgte mit dem gleichen Netzausschnitt des Verkehrsmodells der
Landeshauptstadt Munchen, wie in der vorangegangenen Untersuchung /1/. Der
Modellnetzumgriff kann ndherungsweise der Abbildung 3 entnommen werden.

Die Verkehrsnachfrage (2035) wurde fiir alle Verkehrszellen entsprechend um 25 % reduziert,
welche innerhalb der Stadtgrenzen liegen. Verkehrszellen, die aul3erhalb der Stadtgrenze
liegen sowie Verkehrszellen an den Schnittgrenzen von Autobahnen, wurden nicht angepasst.

Die aktualisierten Verkehrsnachfragematrizen wurden mittels des Multiverfahrens nach Prof.
Lohse innerhalb des Programmsystems VISUM berechnet.3

In einem weiteren Bearbeitungsschritt wurde das Modell mit streckenbezogenen Parametern
nach dem HBEFA“ attribuiert, um mittels der Verkehrsmodellergebnisse eine Berechnung von
CO2z-equivalenten Emissionen zu ermdglichen.

Anmerkungen zu den Z&ahldaten / Modellkalibrierung

Die aktuellen abrufbaren Zahldaten® der regelmafig alle 5 Jahre durchgefiihrten bundes-
weiten Stral3enverkehrszahlung (SVZ) des Foéhringer Ringes stammen aus dem Jahr 2021.
Im Vergleich zu den Zahldaten aus 2019 sind Verkehrsabnahmen von rund 40 % zu
verzeichnen.

Aufgrund dieser erheblichen Differenz der Verkehrsbelastungen wurden neuere Zahldaten zur
Eichung des Verkehrsmodells flr den Analysezustand nicht verwendet. Dieser mal3gebende
Unterschied ist wahrscheinlich auf die Pandemie der Jahre 2020 und 2021 zuriickzuftihren.
Weiterhin wirden bei Verwendung der Daten aus 2021 die Parameter zur Berechnung sowie
die Berechnungsergebnisse selbst fir die schalltechnische Untersuchung zu einem spateren
Zeitpunkt angreifbar sein, da zu geringe Larmemissionen durch den Stral3enverkehr unterstellt
werden. Aktuelle Verkehrszéhlungen aus dem Jahr 2023 zeigen jedoch, dass die
Verkehrsmengen sich an das Vor-Corona-Niveau wieder annéahern.

Zahlstellennummer DTV 2019 DTV 2021 Veranderung
(abs. / %)

7835 9401 44.655 26.971 -17.684

(St 2088 im Abschnitt 140) -39,6%

Tabelle 1: Verkehrszahldaten Fohringer Ring 2019 und 2021

8 Vgl. PTV: Handbuch VISUM. Das Verfahren ist versionsiibergreifend in den jeweiligen
Handbuchern dokumentiert.
Handbuch fir Emissionsfaktoren des Straf3enverkehrs (HBEFA), 4.2 (2022)
https://www.baysis.bayern.de/internet/verdat/svz/zaehlstelle/index.html (Januar 2023)
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2 Prognose 2035

In der Anlage 1la ist der Prognosenullfall 2035 dargestellt. Der Féhringer Ring erreicht im
Bereich der Isarbriicke eine Verkehrsbelastung von etwa 56.300 Kfz/Tag (Normalwerktag).

In der Anlage 1b sind fur den Prognosenullfall in Anlehnung an das HBEFA die
Verkehrszustande dargestellt.? Die Abstufungen erfolgten anhand des prozentualen Anteils
der im Modell errechneten Reisegeschwindigkeit auf den einzelnen Streckenabschnitten im
Vergleich zu den dort im Modell hinterlegten zuléssigen (maximalen) Geschwindigkeiten fiir
die Kfz-Klasse Pkw (vergleiche ebenso Seite 9, Tabelle 3).

Klasse | Vorschau
Angaben als %-Werte

<=20 |
<=40 IS Beispiel:

. Die zulassige Geschwindigkeit betragt 60 km/h
<=70 IS Die errechnete bzw. modellierte Geschwindigkeit betragt 35 km/h
<=90 35/60=0,58 & <=70 %, d. h. orange > geséttigter Verkehrsfluss
>00 |

Abbildung 1: Einteilung der Klassenstufen der Verkehrszusténde

In Anlage 2a ist der Prognoseplanfall dargestellt. Es werden in dieser Verkehrsprognose 2035
Verkehrsbhelastungen von etwa 65.100 Kfz/Werktag auf dem Foéhringer Ring erreicht. Die
Anlage 2b zeigt fur den Zustand mit Ausbau des Fohringer Rings ebenso die
Verkehrszustande an. Zu erkennen ist, dass der Fohringer Ring gegeniber dem Nullfall
(Verkehrszustandsstufe: rot) im Planfall die Verkehrszustandsstufe orange erreicht.

Die Anlage 3 bzw. Abbildung 2 auf Seite 7 zeigt die Differenzbelastung zwischen Planfall und
Nullfall. Insbesondere anhand der Anlage 3 lassen sich die verkehrlichen Wirkungen der
AusbaumalRinahme des Féhringer Rings erkennen. Es ergeben sich Verkehrszunahmen von
etwa 8.500 Kfz/Werktag.

6  Die Verkehrszustande in Anlehnung nach HBEFA sind an dieser Stelle unabhéangig einer
Bewertung bzw. Einteilung nach HBS zu sehen. Gleiches gilt fir die Anlage 2b.
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Leinthaler StralRe

Abbildung 2: Differenzdarstellung Planfall minus Nullfall

Weiterhin zeigt die Differenzdarstellung, dass auch der Isarring im Bereich der Ifflandstrale
gewisse Verkehrsreduktionen durch die geplante MalRnahme erhalt. MaRgebende
Verkehrsabnahmen (-3.450 Kfz/Werktag) sind auch in der Leinthalerstral3e als ParallelstraRe
zum Fohringer Ring feststellbar. Diese Parallelstral3e wird teils als Ausweichroute zum
Fohringer Ring genutzt.

Gewisse Verkehrszunahmen stellen sich auf der Effnerstral3e zwischen dem Effnerplatz und
dem Foéhringer Ring ein.
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3.1

Vorbemerkungen

CO2-equivalente Emissionen

StralRenkategorie (Autobahn, innerorts, auf3erorts)

Gebiet (landlicher Raum und Agglomeration / Ballungsraum)

Nach dem Handbuch fur Emissionsfaktoren des StraRenverkehrs (HBEFA), sind mittels des
Verkehrsmodells Eingangsdaten zur Berechnung von CO:z-equivalenten Emissionen zu
ermitteln. Es erfolgte hierzu eine Attribuierung des ModellstralRennetzes nach den Vorgaben
der HBEFA-Datenbank, welche folgende Attribute angibt:

Stral3entyp
StralBentyp Beschreibung
Autobahn >= 2x2 Fahrstreifen, kreuzungsfrei

Stadt-Autobahn

>= 2x2 Fahrstreifen; kreuzungsfrei;
Magistrale / Ringstral3e mit hoher Kapazitat

Semi-Autobahn

variable Anzahl Fahrstreifen
(gebréauchlich z. B. in Schweden, landlicher Raum)

Fern-, Bundesstrale

>= 2x1 Fahrstreifen, Tempolimit 80-100 km/h
(meist) kreuzungsfrei

Stadtische Magistrale /

>= 2x1 Fahrstreifen;

Ringstralle kann kreuzungsfrei sein, aber keine Autobahn
HauptverkehrsstralRe >= 2x1 oder >= 1x2 Fahrstreifen, mittlere Kapazitat;
Landesstral3e, mit Uberregionalem Verkehr
Hauptverkehrsstralle, >= 2x1 oder >= 1x2 Fahrstreifen, mittlere Kapazitét;
kurvig LandesstraRe, mit Uberregionalem Verkehr, mit Kurven

Sammelstral3e

<= 2x1Fabhrstreifen
Verbindungsstrafie zwischen Ortschaften

Sammelstral3e, kurvig

<= 2x1Fahrstreifen, mit Kurven
Verbindungsstralie zwischen Ortschaften;

ErschlieBungsstrale

<= 2x1 Fahrstreifen
stadtische respektive Dorfliche ErschlieBungsstraflien

Tabelle 2:

StraBentypen nach HBEFA

Tempolimit [km/h]: 10, 20, 30, 40, 50, 60, 70, 80, 90, 100, 110, 120, 130, >130

Fohringer Ring, Prognose 2035
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e Verkehrszustand

Zustand | Beschreibung

flissig frei und stetig flieRender Verkehr, konstante, eher hohe Geschwindigkeit,
Geschwindigkeitsbandbreiten: 90 bis >130 km/h auf Autobahnen, 45-60 km/h
auf StraRen mit Tempolimit von 50 km/h. Verkehrsqualitat A-B gemarR HCM?.

dicht flissiger Verkehrsfluss bei starkem Verkehrsvolumen, vergleichsweise
konstante Geschwindigkeit, Geschwindigkeitsbandbreiten: 70-90 km/h auf
Autobahnen, 30-45 km/h auf StraBen mit Tempolimit 50 km/h.
Verkehrsqualitatsstufen C-D gemafl HCM.

gesattigt | unstetiger Verkehrsfluss mit starken Geschwindigkeitsschwankungen bei
gesattigtem / gebundenem Verkehrsfluss, erzwungene Zwischenstopps
moglich, Geschwindigkeitsbandbreiten: 30-70 km/h auf Autobahnen, 15-30
km/h auf StralRen mit Tempolimit 50 km/h. Qualitatsstufe E geméarR HCM.

stop+go Stop+Go, starke  Stauerscheinungen bis  Verkehrszusammenbruch,
Geschwindigkeitsschwankungen bei allgemeiner niedriger Geschwindigkeit.
Geschwindigkeitsbandbreiten: 5-30 km/h auf Autobahnen, 5-15 km/h auf
StrafRen mit Tempolimit 50 km/h.

stop+go2 | Stauerscheinungen bis Verkehrszusammenbruch, Geschwindigkeit <10 km/h

Hinweis

Anhand der berechneten Reisegeschwindigkeiten auf dem modellierten StralRennetz der
jeweiligen Streckenabschnitte wurde eine ndherungsweise Ableitung der Verkehrszustédnde
im Vergleich zur maximal zuldssigen Geschwindigkeit durchgefiihrt (vgl. Seite 6,
Abbildung 1). Dies fuihrte ebenso zu unterschiedlichen Emissionsfaktoren in den beiden

betrachteten Szenarien (Nullfall: vgl. Anlage 1b, Planfall: vgl. Anlage 2b).

Tabelle 3: Verkehrszustande nach HBEFA

Fur das gesamte Untersuchungsgebiet wurde nach HBEFA der Gebietstyp ,Agglomeration /
Ballungsraum® gewahlt. Entsprechend standen nach HBEFA folgende verbleibende
Einteilungen fir die einzelnen Streckenabschnitte zur Verfigung, fur die entsprechende CO2-
equivalente Emissionswerte dokumentiert sind:

7 Das HCM (Highway Capacity Manual) ist vergleichbar mit dem fiir Deutschland mafRgebenden
HBS (Handbuch zur Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen, Ausgabe 2015)
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StralRenkategorie StralRentyp Tempolimit
AB AB-MNat. 130
AB AB-Nat. 120
AB AB-MNat. 110
AB AB-Nat. 100
AB AB-MNat. 90
AB AB-Nat. 80
ao Ferm Str-City a0
a0 Ferm Str-City a0
a0 FemStr-MNat. 110
an FernStr-MNat. 100
a0 FemStr-MNat. a0
an FerSt-MNat. 80
a0 HYS g0

io AB-City 110
io AB-City 100
io AB-City 80
io AB-City 80
io AB-City 70
io AB-City &0
io Erschliessung 50
io Erschliessung a0
io Erschliessung an
io Ferm Str-City 70
io Fern Str-City 4]
io Ferm Str-City 50
io FernSt-MNat. 70
io HW'S 70
io HYS &0
io Hv'S 50
io HW'S 40
io HW'S 30
io Sammel &0
io Sammel 50
io Sammel 40
io Sammel 30

Tabelle 4:  verbleibende mégliche Streckentypen bei Agglomerationsgebieten

Ableitend daraus konnten beispielsweise Autobahnrampen, -auf- und -ausfahrten mit

zulassigen Hochstgeschwindigkeiten von weniger als 60 km/h nicht als Autobahn definiert

werden. Diese wurden dem StraBentyp HVS (Hauptverkehrsstral3e) zugeordnet. Da jedoch

die Rampen beispielsweise auch zum Teil Kehrschleifen mit bis zu 270° haben kénnen, lag

es nahe, diese dem Stralentyp ,Hauptverkehrsstralle, kurvig® zuzuweisen (vgl. Seite 8,

Tabelle 2). Jedoch sind fir diesen StralRentyp fur das Gebiet Agglomeration / Ballungsraum

ebenso keine Emissionswerte in der HBEFA-Datenbank dokumentiert.

Die Abbildung 3 zeigt eine Ubersicht zu den zugewiesenen Streckentypen im Modellnetz.

Fohringer Ring, Prognose 2035
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Hinweis:

Da eine Differenzbetrachtung zwischen der Emission im Planfall minus der Emission im

Nullfall durchgefuhrt wird, sind gegebenenfalls unglnstig zugewiesene Stralfentypen nur von
nachrangiger Bedeutung bei der Bilanzierung der Emissionen.
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Abbildung 3: zugewiesenen Streckentypen im Modellnetz
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3.2 Berechnungsergebnisse und Bilanz der CO2-Emissionen

Fur das Modellnetz wurden insgesamt folgende Mengen von COz-equivalenten Emissionen
fur das Prognosejahr 2035 ermittelt:

Nullfall Planfall
CO2-equivalente Emissionen 894,98 t/Normalwerktag 892,29 t/Normalwerktag
Differenz
Planfall minus Nullfall -2,70 t/Normalwerktag

Tabelle 5: Berechnungsergebnisse und Bilanz der CO2-equivalenten Emissionen

Um jedoch einen jahresbezogenen Bilanzwert [1/Jahr] zu erhalten, ist eine Hochrechnung des
Bilanzwertes [1/Tag] auf ein Jahr vorzunehmen. Es wurden hierflr die durchschnittliche
Anzahl der jeweiligen Wochentage im Jahr bestimmt.

EingangsgrofRe Tage | Bemerkung

Arbeitstage pro Jahr 252 | geringfligig schwankend Uber mehrere Jahre (+ 3)
davon verkehrlich 245 | Es werden 245 Arbeitstage/Jahr angenommen, da
relevant einige Arbeitstage auch oftmals als Briickentage ver-

wendet werden bzw. wéhrend der Weihnachtszeit
ebenfalls weitere Arbeitstage unter verkehrlichen
Gesichtspunkten nicht als solche zu werten sind.

davon Tage Mo. bis Do. 200 | Abschatzung beruht zum Teil auf Uberschlagigen
davon Freitage 45 | Berechnungen bzw. Annahmen

Wochenend- und Feiertage 120 | =365 - 245

davon Samstage 60 Diese Angaben berlcksichtigen Wochenend- und
davon Sonntage 60 Feiertage sowie auch Briuckentage, die oftmals
malRgebende Unterschiede zum Normalwerktag

besitzen, obwohl sie Werktage (Mo. bis Fr.) sind.

Tabelle 6: Eingangswerte zur Umrechnung des Bilanzwertes auf einen Jahreswert

Da bei einer strengen Auslegung der Hochrechnung fiir jeden einzelnen Streckenabschnitt
eine unterschiedliche Wochen- und Jahresganglinie beriicksichtigt werden musste, ist zur
Hochrechnung dieses Bilanzwertes eine nur Uberschlagige Hochrechnung mdglich. Es wird
abgeschatzt, dass die Normalwerktage anzahlmaRig gewichtet zu 100 %, die Samstage zu
75 % und die Sonn- und Feiertage nur zu 50 % in Bezug auf die Verkehrsbelastung eines

Normalwerktages eingehen.
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Wochentag Anteil CO»- Anzahl Gewichtungs- | COz-equivalente
equivalente Wochentage faktor Emission/Tagprv
Emission je pro Jahr (Tage/365) [t/Tag]
Wochentag

Mo. bis Fr. 1,00 x -2,6985 t/Tag 245 0,6712 -1,8113

Samstag 0,75 x -2,6985 t/Tag 60 0,1644 -0,3327

Sonntag 0,50 x -2,6985 t/Tag 60 0,1644 -0,2218

Summe 365 1,0000 -2,3658
Hochrechnung auf ein Jahr -2,3658 x 365 Tage = -864 t/Jahraoss
(Faktor: 365 Tage/Jahr)

Tabelle 7:

und Jahreswert

Bestimmung der COz-equivalenten Emissionen fir einen durchschnittlichen Tag

Der Ausbau des Féhringer Ringes wirde anhand der vorliegenden Berechnungsmethodik
eine Reduktion der Treibhausgas-Emissionen von etwa 860 Tonnen/Jahr bewirken.

Fohringer Ring, Prognose 2035
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Berechnungen & WAUER &
4 Bereitstellung von Verkehrsparametern fir larmphysikalische
Berechnungen

Fur larmphysikalische Berechnungen sind nach der RLS-198 jahresbezogene
Durchschnittswerte (DTV-Werte) der Verkehrsbelastungen fur den Prognosehorizont 2035 zu
verwenden. In Abstimmung mit dem Auftraggeber wurden die Werte flr den Prognose-
bezugsfall sowie fiir den Prognoseplanfall erarbeitet.

Die folgende Abbildung gibt einen Uberblick der nummerierten Querschnitte, fur die die DTV-
Werte ermittelt und berechnet wurden.

Knotenpunkt 3
Knotenpunkt 1

N~
\A% /s
er FB 5/ W - P
;"/.';r

A/

/ m o~ —A,

lalal
Knotenpunkt 2

Abbildung 4: Lage der Querschnitte zur Bestimmung der Bemessungsverkehrsstarken und
Larmkennwerte

(Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung)
Fur diese Querschnitte wurden von Seiten des Auftraggebers Verkehrszahldaten des
Fohringer Ringes und der Zufahrten aus lokalen Zahlungen von den Jahren 2014 bis 2018
Ubergeben. In den Ubergebenen Daten waren Zahlwerte des Gesamtverkehrs und des
Schwerverkehrsaufkommens eines gesamten Tages sowie die Verkehrsbelastungen der
Morgen- und Abendspitze enthalten.

Jedoch waren diese Daten zur Ermittlung der Eingangswerte fur larmphysikalische
Berechnungen ungeeignet zur Ermittlung der ma3gebenden stiindlichen Verkehrsstéarke tags
und nachts sowie den dazugehoérigen malRgebenden Schwerverkehrsanteilen. Daher wurden
von ,in der Nahe“ liegenden Querschnittzahlungen die Daten der amtlichen Z&hlungen
herangezogen, um entsprechende Umrechnungsfaktoren fir die Prognosewerte zur
Ermittlung der Eingangsdaten fur Larmberechnungen zu erhalten.

Die Positionen der Zahlstellen sind in Abbildung 5 dargestellit.

8  Hrsg. Forschungsgesellschaft fir StralRen- und Verkehrswesen (FGSV): Richtlinien fir den
Larmschutz an StralRen 2019 (RLS-19).
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Berechnungen
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Abbildung 5: Positionen der Zahlistellen der StralRenverkehrszéhlung

(Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung)
Es wurden die Werte der bayerischen Stralenverkehrszéhlungen 2019 fur die weiteren
Berechnungen herangezogen.® Im vorangegangenen Gutachten waren hier die Werte von
2015 unterstellt. Fur die Zahistellen mit der Nr. 78359064 und Nr. 78359065 mussten jedoch
die Daten der bundesweiten Stra3enverkehrszahlung von 2015 verwendet werden, da fiir das
Jahr 2019 die detaillierten schalltechnischen Parameter nach RLS-19 nicht vorhanden waren.

Da diese Zahlungen Uber 24 Stunden entsprechende Werte enthalten, konnten damit
Angaben fur die maRgebenden stundlichen Verkehrsstarken und die maf3gebenden
Schwerverkehrsanteile fur die Tages- und Nachtstunden ermittelt werden. Diese wurden auf
die entsprechenden Querschnitte tbertragen und fir die weiteren Berechnungen verwendet.

Zum Bestimmen der Bemessungsverkehrsstarken wurde angenommen, dass die uber-
gebenen Verkehrszahlungen das durchschnittliche Verkehrsaufkommen eines Normal-
werktages reprasentativ abbilden. Somit wurden die durch das kalibrierte Modell ermittelten
Verkehrsmengen (DTVw) als Ausgangswert zur Bestimmung der Bemessungsverkehrs-
starken verwendet.

Die Ergebnisse der Berechnungen sind in den folgenden Tabellen zusammengefasst.

° Vgl Seite 4, Kapitel 1.2, Anmerkungen zu den Zahldaten / Modellkalibrierung
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Berechnungen
Prognosebezugsfall 2035
MT MN P1T P2T PIN P2N
Lageplan-Nr DTVw DTV (Kfz/h) (Kfz/h) %) %) %) %)
1 15275 13620 794 114 3,20% 1,25% 3,60% 2,05%
2 4551 4050 236 34 3,20% 1,25% 3,60% 2,05%
3| KP1 Féhringer 3260 2900 169 24 3,20% 1,25% 3,60% 2,05%
4|  Ring/M3 5836 5160 301 43 3,20% 1,25% 3,60% 2,05%
5 3171 2810 164 23 3,20% 1,25% 3,60% 2,05%
6 16253 14490 845 121 3,20% 1,25% 3,60% 2,05%
7 11969 10640 621 89 2,95% 1,05% 3,30% 1,70%
8 15523 13840 807 116 2,95% 1,05% 3,30% 1,70%
9 5754 5140 300 43 2,95% 1,05% 3,30% 1,70%
10| KP2 Fohringer 1700 1510 88 13 2,95% 1,05% 3,30% 1,70%
11| Ring / Anschluss 18354 16380 955 137 2,95% 1,05% 3,30% 1,70%
12 St 2053 10443 9320 544 78 2,95% 1,05% 3,30% 1,70%
13 16518 14670 856 123 2,95% 1,05% 3,30% 1,70%
14 4592 4100 239 34 2,95% 1,05% 3,30% 1,70%
15 12232 10910 636 91 2,95% 1,05% 3,30% 1,70%
16| KP3 Fohringer 14436 12860 725 157 3,08% 2,29% 4,69% 3,89%
17| Ring/BAB A9 17843 15910 897 195 3,08% 2,29% 4,69% 3,89%
18 - ) 27439 24430 1425 204 3,00% 0,90% 3,40% 1,50%
QS Fohringer Ring
19 28750 25590 1492 214 3,00% 0,90% 3,40% 1,50%
Abbildung 6: Ergebnisse der larmphysikalischen Berechnung fur den Prognosebezugsfall
Prognoseplanfall 2035
MT MN PIT P2T PIN P2N
eeeplanin bW PV kf/h)  (kfe/h) (%) (%) (%) (%)
1 17526 15620 911 130 3,20% 1,25% 3,60% 2,05%
2 4624 4110 240 34 3,20% 1,25% 3,60% 2,05%
3| KP1 Féhringer 3226 2870 167 24 3,20% 1,25% 3,60% 2,05%
4|  Ring/M3 6596 5840 341 49 3,20% 1,25% 3,60% 2,05%
5 3197 2830 165 24 3,20% 1,25% 3,60% 2,05%
6 17464 15570 908 130 3,20% 1,25% 3,60% 2,05%
7 14025 12470 727 104 2,95% 1,05% 3,30% 1,70%
8 18348 16360 954 137 2,95% 1,05% 3,30% 1,70%
9 4937 4410 257 37 2,95% 1,05% 3,30% 1,70%
10| KP2 Féhringer 1700 1510 88 13 2,95% 1,05% 3,30% 1,70%
11| Ring / Anschluss 21083 18810 1097 157 2,95% 1,05% 3,30% 1,70%
12 St 2053 9570 8540 498 71 2,95% 1,05% 3,30% 1,70%
13 20284 18020 1051 150 2,95% 1,05% 3,30% 1,70%
14 3838 3430 200 29 2,95% 1,05% 3,30% 1,70%
15 12432 11090 647 93 2,95% 1,05% 3,30% 1,70%
16| KP3 Féhringer 15647 13940 786 170 3,08% 2,29% 4,69% 3,89%
17| Ring/BAB A9 18957 16900 953 207 3,08% 2,29% 4,69% 3,89%
18 L , 32373 28830 1681 241 3,00% 0,90% 3,40% 1,50%
QS Fohringer Ring
19 32716 29120 1698 243 3,00% 0,90% 3,40% 1,50%
Abbildung 7: Ergebnisse der larmphysikalischen Berechnung fiir den Prognoseplanfall
Fohringer Ring, Prognose 2035 Seite 16
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5 Zusammenfassung

Fur den weiteren Planungsprozess zum vierstreifigen Ausbau des Fohringer Ringes wurde
mittels eines Ausschnittes aus dem Verkehrsmodell der Landeshauptstadt Miinchen eine
aktualisierte Verkehrsprognose fur das Jahr 2035 erstellt. Durch die Landeshauptstadt
Minchen ist eine Prognosevorgabe vorhanden, dass die Verkehrsnachfrage fur das
Stadtgebiet um 25 % zu reduzieren ist. Begriindet wird dies mit einer Vielzahl von Malinahmen
zur Verkehrsverlagerung vom Kfz auf den OPNV sowie MaRnahmen zur generellen
Verkehrsnachfragevermeidung.

Aufbauend auf diese Verkehrsprognose wurden mittels der nach dem Handbuch fir
Emissionsfaktoren des Stral3enverkehrs (HBEFA) die Treibhausgas-Emissionen als Bilanz fiir
den Ausbau des Féhringer Ringes ermittelt.

Weiterhin erfolgte die Zusammenstellung von Eingangs-Parametern fur schalltechnische
Untersuchungen, welche auf Basis der Stral3enverkehrsbelastungen zu erstellen waren.

Fohringer Ring, Prognose 2035 Seite 17
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Nulifall (Verkehrszustdnde in Anlehnung an HBEFA: griin=flissig, gelb dlcht orange=gesattigt, rot=stop+go, blau=stop+go2/Verkehrszusammenbruch)

Datum: 24.03.2023

Anlage 1b

Modell der LHM, PLAN HA 1/31-3 Mo.

MaRstab: 1:30000
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