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Abkirzungen
1. StraRen und Wege
AS = Anschlussstelle
B = BundesstralRe
BAB = Bundesautobahn
G = Gemeindestralie (Ortsstralie)
GVS Gemeindeverbindungsstralie
K = Kreisstralle
St Staatsstralle
Str. Stralle
oFW = offentlicher Feld- und Waldweg
VF = Verkehrsflihrung
2. Bauwerke
AA = Artenschutzanlage
BBW Behelfsbauwerk
Br. Breite zwischen den Geldndern
BW Bruckenbauwerk und andere Kunstbauwerke mit Nr.
Br. KI. = Bruckenklasse
DL Durchlass
KW Kreuzungswinkel
LA Larmschutzanlage
LH Lichte Hohe
LW Lichte Weite
LWL Lichtwellenleiter
MLC Militér-Last-Klassen
NB Nettobreite
NW = Nettoweite
3. Richtlinien, Verordnungen
MLus92 = Merkblatt fur Luftverunreinigungen an Strafl3en
RIN Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung, Ausgabe 2008
RAS-L = Richtlinien fur die Anlage von Stral3en — Teil: Linienflihrung, Ausgabe 1995
RAS-Q Richtlinien fur die Anlage von Stral3en — Teil: Querschnitt, Ausgabe 1996
RAL Richtlinien fur die Anlage von Landstral3en, Ausgabe 2012
RASt Richtlinien fur die Anlage von Stadtstral3en, Ausgabe 2006
RLW Richtlinien fur den landlichen Wegebau, Ausgabe 2016
RStO = Richtlinien fur die Standardisierung des Oberbaues von Verkehrsflachen,
Ausgabe 2012
BayKompV = Bayerische Kompensationsverordnung
BayVwVfG = Bayerisches Verwaltungsverfahrensgesetz
BayStrWwG = Bayerisches StralRen- und Wegegesetz
BImSchVv = Bundes-Immissionsschutzverordnungen
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1 Vorbemerkungen
1.1 Allgemeine Vorbemerkungen

1.2

Fur den zweibahnigen Ausbau der Staatsstraf3e 2088 zwischen Miinchen/Freimann
und Oberfohring (Féhringer Ring) wurde nach Art. 36 Bayerisches Stra3en- und Wege-
gesetz (BayStrWG) ein Planfeststellungsverfahren durchgefihrt.

Durch die Planfeststellung wird die Zulassigkeit des Vorhabens einschlie3lich der not-
wendigen Folgemalnahmen im Hinblick auf alle von ihm beriihrten 6ffentlichen Belange
festgestellt und es werden alle 6ffentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen dem Trager
des Vorhabens und den durch den Plan Betroffenen rechtsgestaltend geregelt.
Insbesondere wird im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens dartber entschieden,

o welche Grundstiicke oder Grundstiicksteile flr das Vorhaben bendtigt werden,

¢ wie die o¢ffentlich-rechtlichen Beziehungen im Zusammenhang mit dem Vorha-
ben gestaltet werden,

o wie die Kosten der MaRnahme zu verteilen und die Unterhaltungskosten abzu-
grenzen sind,

e welche FolgemalRnahmen an anderen offentlichen Verkehrswegen erforderlich
werden,

e 0b Vorkehrungen oder die Errichtung und Unterhaltung von Anlagen zum Wohl
der Allgemeinheit oder zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf Rechte ande-
rer erforderlich sind und welche dies sind.

Hinweise zum bisherigen Verfahren

Fur den zweibahnigen Ausbau der St 2088 zwischen Miinchen/Freimann und Oberfoh-
ring (Fohringer Ring) wurde am 25.10.2002 die Durchfiihrung des Planfeststellungsver-
fahrens bei der Regierung von Oberbayern beantragt.

Nach der 1. Tektur vom 01.03.2004 erlief3 die Regierung von Oberbayern den Planfest-
stellungsbeschluss am 26.07.2004, womit bestandskraftiges Baurecht fur den zweibah-
nigen Ausbau des Fohringer Rings vorliegt.

Mit Schreiben vom 24.03.2005 wurde bei der Regierung von Oberbayern eine Planan-
derung gemal § 76 (2) BayVwVfG zur Verlangerung einer Larmschutzwand um 40 Me-
ter beantragt. Mit Schreiben vom 13.04.2005 der Regierung von Oberbayern (Az. 225.5-
43543 St 2088-001) wurde der Planfeststellungsbeschluss vom 26.07.2004 entspre-
chend geandert, wobei von einem neuen Planfeststellungsverfahren abgesehen
wurde.

Im Jahr 2009 wurde ein Teilprojekt (Briicke der St 2053 (heute M13) tber die St 2088)
verwirklicht, womit die Manahme begonnen wurde und der Planfeststellungsbeschluss
seine Gultigkeit behalt.
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Im Jahr 2018 wurden die weiteren Planungen fortgesetzt. Der Bau der siidlichen Herzog-
Heinrich-Briicke Sud (BW 1/1a) sollte dabei vorgezogen werden. Die Sicherung der da-
fur notwendigen Baufelder wurde Uber eine 2. Tektur vorgezogen. Am 07.10.2022 er-
folgte der Plananderungsbeschluss der 2. Tektur.

Allgemeines

Umfang und Zweck der 3. Tektur

Im Zuge der fortgefiihrten Planungen wurde festgestellt, dass eine Neubewertung ein-
zelner Planbestandteile anhand des aktuellen Stands der Technik sinnvoll ist.

Zum einen wurde die Wirtschaftlichkeitsberechnung der bestehenden Briicken aktuali-
siert. Es hat sich gezeigt, dass eine Instandsetzung bzw. Verbreiterung der bestehenden
Bauwerke aufgrund des voranschreitenden Alters der Bauwerke und der steigenden
Verkehrsbelastung nicht mehr als wirtschaftliche Lésung anzusehen ist und Ersatzneu-
bauten notwendig sind.

Der Ersatzneubau der Bauwerke 0/1 bis 0/4 wird zur Erméglichung der Aufrechterhal-
tung des Verkehrs wahrend der Bauzeit und zur Erleichterung zukdnftiger Unterhal-
tungsarbeiten fir jede Richtungsfahrbahn in zwei Teilbauwerken (Nord- und Sid) mit
eigener Mittelkappe und eigener Schutzeinrichtung hergestellt. Die planfestgestellte Mit-
telstreifenbreite von 2,0 m (RQ 20) reicht dafiir jedoch nicht aus. Daher werden die zum
Zeitpunkt des Feststellungsentwurfs gultigen Richtlinien (RAS-L und RAS-Q) durch die
Anwendung der RAL ersetzt. Infolgedessen wird der planfestgestellte Querschnitt von
einem RQ 20 auf einen Sonderquerschnitt (SQ 21,5) geandert. Die Verbreiterung des
Querschnitts erleichtert die Aufrechterhaltung des Verkehrs wahrend der Bauzeit und
wahrend zukunftiger Wartungsarbeiten.

Um den Eingriff in Natur und Landschaft dabei mdglichst gering zu halten, wird die Achse
im Bereich der Bauwerke 0/1 bis 0/4 um etwa 1 m in Richtung der ndrdlich parallellau-
fenden Glterbahnlinie verschoben. Durch die Herstellung zusatzlicher Stlitzwéande wer-
den dabei keine zuséatzliche Betroffenheiten ausgelost.

Durch den Ersatzneubau der Bauwerke 0/1 (Garchinger Muhlbach), 0/3 (Schwabinger
Bach) und 0/4 (Eiskanal) besteht gegeniber der Planfeststellung ein grofReres Risiko,
das Schadstoffe, besonders beim Abbruch, in die Gewasser eingetragen werden. Um
dieses Risiko auszuschlieRen, werden die Bache bauzeitlich verrohrt.

Ostlich der Isar befindet sich nordlich des Fohringer Rings ein unterirdisches Regenriick-
haltebecken (ca. 40.000 m3) der Stadt Mlnchen, dessen genaue Lage im Zuge der wei-
teren Planungen konkretisiert wurde. Ohne eine Verschiebung der Achse der Trasse im
Bereich des Beckens um etwa 3 m in Richtung Stdwesten, ware der Ausbau des Foh-
ringer Rings nicht mdglich gewesen.

Die Entwéasserungsplanung wurde entsprechend dem aktuellen Stand der Technik aktu-
alisiert, so dass das gesammelte Stral3enoberflachenwasser vor der Versickerung tiber
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Sedimentationsanlagen vorgereinigt wird. Zudem wurde die bauzeiltiche Entwésserung
aktualisiert.

Der Larmschutzwall zum Schutz des Wohngebietes in der Ringstral3e in Unterféhring
hatte hoher ausgefuhrt werden mussen, kann jedoch aus statischen Grinden des Re-
genrickhaltebeckens in diesem Bereich nicht erhéht werden. Daher wurde statt der Ver-
wendung des Larmschutzwalls aus der Planfeststellung in der 3. Tektur eine Larm-
schutzwand LA 1/ 2 mit der notwendigen Hohe geplant.

In der 3. Tektur werden, analog zur 2. Tektur Anderungen im Naturschutz, die sich durch
Einfuhrung der Bayerischen Kompensationsverordnung 2014 und der speziellen arten-
schutzrechtlichen Prifung (saP) in Deutschland 2006 ergeben haben, beriicksichtigt.
Dies erfordert eine Bestandserhebung und Ausgleichsbilanzierung nach BayKompV fur
die in Anspruch genommenen Flachen. Darber hinaus ist der Wirkraum des Vorhabens
auf artenschutzrechtlich relevante Arten zu untersuchen und zu beurteilen, ob diese be-
eintrachtigt werden und welche Vermeidungsmafinahmen ggf. erforderlich sind. Die Er-
gebnisse der saP sind im Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) einzuarbeiten. Die
Uberarbeitung des LBP fuhrt daher zu zusatzlichen Vermeidungs-, Gestaltungs- und
Ausgleichsmaflinahmen und auch zu zusétzlichen Ingenieurbauwerken wie Kollisions-
schutzwanden und -zaunen aus Grunden des speziellen Artenschutzes. Auch Vorpri-
fungen der Vertraglichkeit der Malinahme mit zwei Natura 2000-Gebieten wurden nach-
geholt. Die neuen MafRnahmen des Landschaftspflegerischen Begleitplanes erganzen
die bisherigen MaRnahmen der Planfeststellung aus 2002 mit erster Tektur aus 2004
und der 2. Tektur aus dem Jahr 2022.

Es hat sich gezeigt, dass die bauzeitlichen Zuwegungen und die Logistikflaichen in den
planfestgestellten Unterlagen fir den Ausbau des Foéhringer Rings nicht ausreichend
berticksichtigt waren. Der benétigte Bauumgriff hat sich daher durch eine Fortfiihrung
der Baulogistikplanung (BaustralBen, Behelfsbriicken, Baustelleneinrichtungsflachen)
und aufgrund der zusétzlichen Anlagen (Ersatzneubauten, Stitzwande, Larm- und Kol-
lisionsschutzwande) vergrolert.

Um einen spateren Betrieb sicher gewahrleisten zu kénnen und Inspektionen an Bau-
werken sowie die Grlunpflege sicherzustellen, werden gegeniiber der Planfeststellung
zusatzliche Zuwegungen bertcksichtigt und zum Teil ausgebaut. Fur die Zufahrt von
Geréaten zur Briickeninspektion sind ist dafiir auch zwei eine Briicken erforderlich.

Durch eine aktualisierte Spartenerkundung im Rahmen der fortgefuhrten Planung und
aufgrund der seit dem Planfeststellungsbeschluss neu verlegten Spartentrassen erge-
ben sich zusatzliche notwendige Spartenanpassungsmafnahmen und daher gednderte
Betroffenheiten bei den Spartentragern und von den VerlegungsmafRnahmen betroffe-
nen Grundstickseigentiimern. Dadurch werden in der 3. Tektur auch FolgemalRhahmen
der Stadtwerke Minchen berucksichtigt zu denen eine Hochdruckgasleitungsverlegung
und die Herstellung eines Dukers unter der Isar und dem Mittleren-Isarkanal gehéren.
Durch eine koordinierte Planung mit den Spartentrdgern werden dabei Synergieeffekte
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bei den Verlegungen genutzt, so dass die Einflisse auf Dritte vermindert werden kon-
nen.

Zur Ubersicht der Anderungen soll folgende Tabelle dienen, die die Anderungen der
Planungsgrundlagen und der betroffenen Planung darstellt.

Tabelle 1: Ubersicht der Anderungen der 3. Tektur

Geanderte Planungsgrundlage Geénderte Planung
Aktualisierte Wirtschaftlichkeitsberech- o Neubau Herzog-Heinrich-Bricke Nord
nung der Bestandsbriicken statt einer Sanierung,

e Neubau der Bauwerke 0/1 bis 0/4 statt
einer Verbreiterung

Ersatzneubau der Bauwerke mit zwei o Je zwei getrennte Teilbauwerke der BW
Teilbauwerken, statt Verbreiterung des 0/1 — 0/4, Bauwerke mit getrennten Kap-
Bestandes. pen

Dafiir Anwendung der RAL, statt der e Geanderter Regelquerschnitt: RQ 20 ->

RAS-L und RAS-Q SQ 21,5

e Verschiebung der Achse im Bereich der
BW 0/1 bis 0/4 um bis zu 1m in Rich-
tung Norden

e Zusétzliche Stutzwande

e Bauzeitliche Bachverrohrungen

Vorgabe der LHM o Neue Verkehrsprognose mittels des
Reduktion der Verkehrsnachfrage um Verkehrsmodells der LHM

25 % im Vergleich zur Verkehrsunter- e Neue Verkehrsdaten fur die umweltrele-
suchung von 2018 bzw. 2020 vanten Berechnungen (Larm, Luft)

Dies wird begrundet durch eine Viel-
zahl von MalRnahmen, die die LHM zur
Verkehrsvermeidung umsetzt.

Berucksichtigung eines unterirdischen e Verschiebung der Achse des Strecken-
Regenriickhaltebeckens der Stadt baus Ost um bis zu 3,3 m in Richtung
Minchen Siden
Aktualisierung der Entwasserungspla- e Angepasste Entwasserungseinrichtun-
nung an den Stand der Technik und gen,
der bauzeitlichen Entwasserung e Teils geanderte MuldengroRe,
Anderung der bauzeitlichen Entwasse-
rung
Angepasste Planung mit geanderter e Erganzende Larmberechnung als Ver-
Trasse, die teilweise naher an den An- gleich der aktuellen technischen Pla-
wesen in der Nachbarschatft liegt. Zu- nung mit der Planung von 2002 bei
satzliche Kollisionsschutzwénde. sonst gleichen Grundlagen aus der PF
Larmschutzwand LA 1/ 2 statt bisher 2002 (Berechnungsmethodik nach RLS-
angenommener Larmschutzwall 90 und Verkehrsmengen der PF 2002
Anpassung der Baulogistik e Zusatzliche BaustralRen, Baustellenein-

richtungsflachen, Behelfsbricken
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2.2

Anwendung aktueller Richtlinien und
Regelwerke in der Landschaftspla-
nung. Dies sind eine spezielle arten-
schutzrechtliche Priifung (saP), die Er-
mittlung der Eingriffe und des Kompen-
sationsbedarfs nach der Bayerischen
Kompensationsverordnung (Bay-
KompV) in Verbindung mit einer Be-
standserfassung nach der Biotopwert-
liste Bayern (2014)

Umfangreichen Anpassungen der Land-
schaftsplanung: Zusatzliche Vermei-
dungs-, Gestaltungs- und Ausgleichs-
maflnahmen.

Erforderliche Planung von Kollisions-
schutzwénden und -z&unen fur Fleder-
mause, Planung von Kleintierleiteinrich-
tungen

Bericksichtigung des Betriebs (Bau-
werksinspektion und Griinpflege)

Erganzung von Inspektionswegen und -
bricken

Aktualisierte Spartenerkundung und
Neubewertung der Bestandssparten

Erganzung von betroffenen Sparten und
der notwendigen MalRnahmen

¢ Aufnahme von FolgemalRnahmen
e Planung eines Dilkers unter der Isar

Aufgrund der zuvor angefiihrten Planungsgrundlagen erfolgte eine Uberarbeitung der
Entwurfsplanung. Dabei wurde von der planfestgestellten Planung nur abgewichen, so-
fern dies zwingend erforderlich ist. Neue Betroffenheiten wurden soweit méglich vermie-
den.

Fir die BaumaRnahme ist ein Plananderungsverfahren zum Planfeststellungsverfahren
gemal Art. 36 Bayerisches Stral3en- und Wegegesetz (BayStrWG) in Verbindung mit
Art. 72 ff. Bayerisches Verwaltungsverfahrensgesetz (BayVwVfG) erforderlich.

Netzlage und Verkehrsbedeutung

Die der Planfeststellung im Jahr 2002 zugrundeliegende Verkehrsuntersuchung vom
19.01.2000 fur den Prognosehorizont 2015 wurde aufgrund des Alters im Zuge der Pla-
nung der 3. Tektur durch eine aktuelle Verkehrsuntersuchung erganzt.

Die aktualisierte Verkehrsberechnung ist nicht die Grundlage fiir die Bauwirdigkeit des
Projekts. Da bereits Baurecht aus der Planfeststellung 2002 vorliegt, ist dies nicht not-
wendig.

Die aktualisierte Verkehrsberechnung wird fiir die Beurteilung der Auswirkungen auf das
globale Klima herangezogen und liefert Vergleichswerte fur die Abschatzung der Luft-
schadstoffberechnung nach MLus 92.
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Der Planfeststellung von 2002 lagen folgende Verkehrszahlen zugrunde:

| Margenspitze Abendspitze Geasambverkehr
L 1996 KfzfStd, %o KiziStd, % KFzr2d Sid.
Fahrtrichtung West

Zur A G B854 76 634 5.6 11250
Zur Kreuzung 1.310 7a 1,361 82 16.580
Frif. Ring [ Situlistr.

Fahrtrichtung Ost

van der &9 sor 8,2 fatale] &1 10.950
von der Krauzung 1.183 T8 1.189 76 15,700
Frif. Ring / Situlistr. 4,480

Morgenspliza Abendspltze Gesamiverkehr
. 2015 KFz/Std. %o Kfz/Std. % Kfzf24 Std.

Fanririchiung West

Zur A D 1.410 7.5 1.800 8.5 18.800
Zur Kreuzung 1.780 7.7 1.840 8 23.100
Frkf. Ring ! Situlistr,

Fahrtrichtung Ost

vion der &9 1.560 B4 1480 7 18.600
von der Kreuzumng 1.820 T8 1.820 7.5 24300
Frif. Ring / Situlistr, a4 .80

Tabelle 2: Gegenuberstellung Verkehrsbelastung Analyse 1996 und Prognose 2015

Fur das Jahr 2015 wurde dabei ein Gesamtverkehrsaufkommen von rd. 85.000 Kfz-/24
Std (Prognosenullfall) prognostiziert. Jedoch war bereits mit der damaligen Belastung
die Leistungsgrenze des zweispurigen Querschnitts deutlich Gberschritten.

Um die Aktualisierung der Gutachten im Zuge der 3. Tektur auf Grundlage aktueller Zah-
len durchzufiihren, wurden neue Verkehrszahlungen durchgefiihrt und das Prognosejahr
wurde von 2015 auf 2035 erweitert.

StralRenverkehrszahlungen 2019 und 2021

Die aktuell abrufbaren Zahldaten! der regelmafig alle 5 Jahre durchgefiihrten bundes-
weiten Stral3enverkehrszahlungen (SVZ) des Fohringer Rings stammen aus dem Jahr
2021. Im Vergleich zu den laufenden bayerischen Zahldaten aus 2019 sind Verkehrsab-
nahmen von rund 40 % zu verzeichnen.

Aufgrund dieser erheblichen Differenz der Verkehrsbelastungen wurde das Verkehrs-
modell mit den neueren Zahldaten (2021) nicht kalibriert. Dieser malRgebende Unter-
schied ist mit hoher Wahrscheinlichkeit auf die Pandemie der Jahre 2020 und 2021 zu-
rickzufiihren. Weiterhin wiirden bei Verwendung der Daten aus 2021 die Parameter zur
Berechnung sowie der Berechnungsergebnisse selbst fur die weiteren Gutachten verfal-
schen, da zu geringe Emissionen durch den Strafl3enverkehr unterstellt werden (vgl. Un-
terlage 22.1T3 und 22.2T3).

1 https://www.baysis.bayern.de/internet/verdat/svz/zaehlstelle/index.html (Januar 2023)
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- DTV 2019 DTV 2021
Streckenabschnitt (Kfz/24h] (Kfzi2ah]
140
Bauanfang — Knoten M 13 44.655 26.971
160
Knoten M 13 — Knoten St 2340 32.694 22.793

Tabelle 3: Verkehrsstarken bei den StraBenverkehrszahlungen 2019 und 2021

Prognosebelastung im Jahr 2035

Zur prognostischen Einschatzung der Verkehrsentwicklung auf der St 2088 wurde das
,verkehrsgutachten Ausbau Fohringer Ring“ sowie eine Erganzung ,Fohringer Ring,
Prognose 2035“ durch das Biro SCHLOTHAUER & WAUER GmbH (vgl. Unterlagen
22.1T3 und 22.2T3) erstellt.

In dem Gutachten wurden die verkehrlichen Auswirkungen des vierstreifigen Ausbaus
des Féhringer Rings fur den Prognosehorizont 2035 untersucht. Zu diesem Zweck wurde
ein makroskopisches Verkehrsmodell erstellt. Grundlage fur dieses Modell war das Ver-
kehrsmodell der Landeshauptstadt Miinchen, welches im Untersuchungsgebiet verfei-
nert und anhand von Verkehrszahlungsdaten knotenstromfein kalibriert wurde. In der
Verkehrsprognose wurden die konkreten Vorgaben der LHM mit 25 % Verkehrsnachfra-
gereduktion berlcksichtigt. Fir den Prognosehorizont 2035 wurden die Auswirkungen
des Ausbaus des Féhringer Rings untersucht und quantifiziert. Es ist mit einer Zunahme
des Verkehrs auf dem Fohringer Ring zu rechnen. Dem gegenuber werden die nahege-
legenen Isarquerungen entlastet. So ist neben einem Ruckgang der Verkehrsmenge auf
der direkt nebenan parallel verlaufenden Leinthaler Straf3e auch eine Reduktion des Ver-
kehrs auf dem Mittleren Ring

zu verzeichnen.

Das Erganzungsgutachten kommt fir den Prognoseplanfall 2035 im vorliegenden Pla-
nungsabschnitt zu folgendem Ergebnis:

; DTV? DTVw
Streckenabschnitt (Kfz/24h] (Kizi2an]
140
Bauanfang — Knoten M 13 58.600 65.100
160
Knoten M 13 — Knoten St 2340 40.300 44.800

Tabelle 4: Prognostizierte Verkehrsstarken fur den Prognoseplanfall 2035

Die Umrechnung von DTVw in DTV erfolgt uiberschlégig mit dem Faktor 0,9, d. h. DTVw x 0,9 = DTV
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3.2

5.1

5.2

StraRen- und Verkehrsverhéaltnisse

Gegenwartiger Zustand

An dem gegenwartigen Zustand haben sich seit der Planfeststellung keine fur die 3.
Tektur relevanten Anderungen ergeben.

Nachrichtlich wird erwahnt, dass die St2053 (Miinchener Strafl3e) zur M13 umgewidmet
wurde.

Zukunftiger Zustand

An dem zukunftigen Zustand ergeben sich durch die 3. Tektur gegentber der Planfest-
stellung keine Anderungen.

Raumordnung und Landesplanung

Die Belange der Raumordnung und der Landesplanung werden mit der Planfeststellung
des Fohringer Rings erfillt. Aus der 3. Tektur ergeben sich diesbeziiglich keine Ande-
rungen.

Umweltvertraglichkeit

Vorhabensalternativen

Die Auswahl der Trassenvariante und der Ausbauvariante ist in den Planfeststellungs-
unterlagen enthalten. In der 3. Tektur ergeben sich dafiir keine grundsétzlichen Ande-
rungen.

Verkehrslarm

In der Planfeststellung 2002 wurden die Larmimmissionen des StralRenverkehrs auf
Grundlage der ,Richtlinie flir den Larmschutz an Strallen, RLS-90% Ausgabe 1990 er-
mittelt. Zum Zeitpunkt der Planfeststellung war diese Richtlinie mit der sechzehnten Bun-
desimmissionsschutzverordnung (16. BImSchV) als verbindliche Vorschrift zur Berech-
nung von Schallimmissionen aus Straf3enverkehr eingefuhrt worden.

Der Rechtsanspruch auf Larmvorsorge wurde durch die bauliche Erweiterung einer
Stral3e von 2 auf 4 Fahrstreifen ausgelost. Diese ist in der Planfeststellung von 2002
bertcksichtigt. In den Planfeststellungsunterlagen wurden daher umfangreiche Larmvor-
sorgemal3nahmen ergriffen.

Auf Grundlage der planfestgestellten Situation von 2002 wurde gepriift, wie sich die ak-
tuelle technische Planung der 3. Tektur auf die Randbedingungen der Planfeststellung
von 2002 (Verkehrsmengen und Berechnungsgrundlage RLS-90) auswirkt. Die aktuelle
technische Planung umfasst folgende Anderungen gegeniiber der planfestgestellten Si-
tuation von 2002:
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5.3

5.4

- Anpassungen in der Trassenfiihrung, so dass sich Verlagerungen von Straf3enach-
sen ergeben, die teilweise ndher an schitzenswerten Anwesen in der Nachbarschaft
liegen.

- Es wurden aktuell Kollissionsschutzwéande fur Flederméause geplant, die zu weiteren
Schallabschirmungen fuhren, welche in der planfestgestellten Situation nicht bertick-
sichtigt wurden.

- Der bestehende Larmschutzwall zum Schutz des Wohngebietes in der Ringstrale in
Unterfohring aus der Planfeststellung hatte héher ausgefihrt werden muissen, dies
ist aus statischen Griinden des Regenrickhaltebeckens in diesem Bereich jedoch
nicht moglich. Daher wurde anstatt der Verwendung des Larmschutzwalls aus der
Planfeststellung in der 3. Tektur eine Larmschutzwand LA 1/ 2 geplant.

Abgase

In der Planfeststellung wurde die Abschéatzung der Abgasbelastung durch den Kfz-Ver-
kehr gemal} dem ,Merkblatt Giber Luftverunreinigung an Stralten — MLus 92 vorgenom-
men. Die Grenz- und Leitwerte wurden mit der Zusatzbelastung der St2088 nicht erreicht
bzw. nicht Gberschritten.

Fur die aktuelle technische Planung ergeben sich keine Verschlechterungen, da die ak-
tuelle Verkehrsprognose weniger Verkehr als in der PF 2002 bertcksichtigt prognosti-
ziert und zusatzliche Kollissionsschutzwadnde mit einer Abschirmfunktion vorgesehen
werden. Zudem haben sich seit 2002 die Emissionsfaktoren der Fahrzeuge verbessert.

Eine gesundheitliche Beeintrachtigung der anliegenden Wohnbevdlkerung bzw. nega-
tive Auswirkungen auf die lufthygienische Situation sind durch den Schadstoffausstof3
des Verkehrs in dem untersuchten Bereich auf der St 2088 somit weiterhin nicht zu er-
warten. Daher ist eine weitere Optimierung der Trasse hinsichtlich ihrer Lage oder Héhe
aus Grinden der Lufthygiene nicht erforderlich. Zudem missen die geplanten aktiven
Larmschutzanlagen zur Verbesserung der lufthygienischen Situation in den Bereichen
der Wohnbebauung nicht erweitert werden.

Beschreibung von Natur und Landschaft im Planungsraum

An dem Untersuchungsraum ergeben sich durch die MalRBnahmen der 3. Tektur keine
Anderungen.

Dadurch, dass aber in der 3. Tektur Anderungen im Naturschutz, die sich durch Einfiih-
rung der Bayerischen Kompensationsverordnung 2014 und der speziellen artenschutz-
rechtlichen Priifung (saP) in Deutschland 2006 ergeben haben, berticksichtigt werden,
wurde eine Bestandserhebung und Ausgleichsbilanzierung nach BayKompV fir gesam-
ten in Anspruch genommenen Flachen erforderlich. Dies betrifft auch die Flachen, die
bereits planfestgestellt sind.

Der gesamte Wirkraum des Vorhabens wurde dartber hinaus auf artenschutzrechtlich
relevante Arten untersucht und hinsichtlich einer Beeintrachtigung und notwendigen Ver-
meidungsmafnahmen beurteilt. Auf dieser Basis wurde der Landschaftspflegerische Be-
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5.4.1
5.4.1.1

54.1.2

gleitplan fur den Gesamtumgriff Uberarbeitet, was zu zusatzlichen Vermeidungs-, Ge-
staltungs- und Ausgleichsmafl3nahmen und damit auch zu zusatzlichen Ingenieurbau-
werken wie Kollisionsschutzwanden und -zaunen fuhrt.

Menschen einschlielRlich der menschlichen Gesundheit
Bestand

Wohnen

Sowohl im Stadtgebiet Miinchen als auch in der Gemeinde Unterféhring liegen in den
Flachennutzungsplénen ausgewiesene Wohn- und Mischgebiete nahe am Ausbauab-
schnitt.

Erholung

Der Ausbauabschnitt verlauft auf knapp einem Kilometer Lange quer zum Englischen
Garten. Dieser ist in Verbindung mit der angrenzenden Isaraue ein bedeutendes und
stark frequentiertes Naherholungsgebiet im Ballungsraum Minchen.

Umweltauswirkungen

Wohnen

Der Vergleich der Beurteilungspegel der aktuellen technischen Planung mit den Beurtei-
lungspegeln von 2002 zeigt, dass in der nordwestlichen Wohnnachbarschaft (Wohnge-
biet Nordwest zwischen A9 und Garchinger Muhlbach in Miinchen) und im Gewerbege-
biet stidlich des Fohringer Rings in Unterféhring relevante Pegelerhéhungen gegeniber
der planfestgestellten Lésung von 2002 auftreten kénnen:

- In der nordwestlichen Wohnnachbarschaft kénnen diese Pegelerhéhungen kompen-
siert werden, wenn die Larmschutzwénde LA 0/1 und LA 0/2 stral3enseitig hochab-
sorbierend (Reflexionsverlust mindestens 8 dB) ausgefiihrt werden.

- Im Gewerbegebiet Unterféhring resultieren gegeniber der planfestgestellten Situa-
tion Pegelerhhungen von bis zu 1 dB(A). Aktive Schallschutzmal3nahmen, wie z.B.
eine Larmschutzwand oder eine besonders larmarme StraRendeckschicht, sind nicht
verhaltnismaRig (bei tblichen Wandhdhen ergeben sich nur fir die unteren Ge-
schosse Pegelverbesserungen), unwirtschaftlich und im Falle einer LArmschutzwand
aus Platzgrinden nicht umsetzbar (aufgrund der Direktrampe von der Minchner
StralRe (M 13) zur St 2088 wére eine LSW nicht wirkungsvoll, da sie von der malfi-
geblichen Quelle abriicken musste). Daher wird erweiterter passiver Schallschutz
zugestanden (Abwicklung nach 24. BImSchV). Dies betrifft gegentiber der planfest-
gestellten Situation das Anwesen FeringastralRe 7. Zudem ergeben sich an bereits
2002 von passiven Schallschutzmafinahmen betroffenen Gebauden hdhere Pegel
(FeringastraRe 9, 11, 13, 15 und Minchner StralRe 16).
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Unter Beriicksichtigung der LarmschutzmalRnahmen

¢ Larmmindernden Fahrbahnbelag mit einer Korrektur DStrO von -2 dB(A) und
e Larmschutzwéande

kann die Anzahl der Gebaude mit Grenzwertiiberschreitungen minimiert werden.

In der Planfeststellung wurden 25 Wohngebaude, 5 Misch-/Gewerbegebéude und 7 Ge-
werbegebaude mit Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutz-
verordnung ermittelt, fir die zusétzlicher passiver Larmschutz vorgesehen werden muss.
Mit der aktuellen technischen Planung verringert sich die Betroffenheit bei den Wohnge-
bauden um 8 Gebaude (Bereich RingstralRe in Unterféhring) und verringert sich die Be-
troffenheit bei den Misch-/Gewerbegebauden um 1 Gebaude sowie erweitert sich die
Betroffenheit bei den Gewerbegebauden um 1 Gebaude (Feringastral3e 7). Zudem er-
geben sich an bereits 2002 von passiven Schallschutzmal3nahmen betroffenen Gebau-
den hohere Pegel von bis zu 1 dB(A) (Feringastraf3e 9, 11, 13, 15 und Minchner Stral3e
16). Eine Verschlechterung der aktuellen Larmsituation tritt somit Gberwiegend nicht ein
(vgl. Unterlage 17).

Beziglich der Lufthygiene ergeben sich fur die aktuelle technische Planung gegentber
der Planfeststellung keine Verschlechterungen, da die aktuelle Verkehrsprognose weni-
ger Verkehr prognostiziert und zuséatzliche Kollissionsschutzwande mit einer Abschirm-
funktion vorgesehen werden. Zudem haben sich seit 2002 die Emissionsfaktoren der
Fahrzeuge verbessert.

Zusammenfassend lasst sich sagen, dass es bei der Wohn- und Wohnumfeldfunktion
durch die 3. Tektur zu keiner Verschlechterung der kommt.

Erholung
Bauzeitlich sind Beeintrachtigungen der Erholungsnutzung durch Baularm und Baustel-
lenverkehr unvermeidlich.

Von der anlagebedingten Uberbauung ist v.a. der StraBenraum selbst betroffen. Es wer-
den zudem 0,80 ha Griunflachen auf3erhalb tberbaut. Bei einer Gesamtbetrachtung des
Englischen Gartens handelt es sich um kleine Flachen in vorbelasteter Randlage.

Das Landschaftshild wird durch Wiederbegriinungs- und GestaltungsmafRhahmen land-
schaftsgerecht wiederhergestellt. Erhebliche anlagebedingte Beeintrachtigungen des
Landschaftsbilds sind somit nicht zu erwarten.

Das Wegenetz wird im Rahmen des Vorhabens an den relevanten Querungen neu her-
gestellt. Die Wegeverbindungen werden nicht dauerhaft beeintrachtigt.

Betriebsbedingte Beeintrachtigungen durch Larm und Abgase werden im Vergleich zum
Status Quo bzw. zum Prognosenulifall reduziert (siehe oben), so dass hier ebenfalls
nicht mit erheblichen Beeintrachtigungen zu rechnen ist.
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5.4.2
54.2.1

54.2.2

54.2.3

Die Erholungseignung des Englischen Gartens mit Isaraue wird in der Summe nicht er-
heblich beeintrachtigt.

Naturhaushalt
Boden / Bestand

Mehr als die Halfte der Flachen des gesamten Untersuchungsgebiets werden von sehr
stark anthropogen Uberpréagten Standorten wie Siedlungsgebieten inklusive deren Griin-
anlagen, versiegelten und befestigten Flachen sowie menschlichen Bauwerken wie Ka-
nalen (Mittlere-lsar-Kanal, Eiskanal), Stral3en und Bahnlinien samt deren Bdschungen
eingenommen. Die natlrlichen Standortbedingungen sind dort weitgehend verloren ge-
gangen durch Abtrag des naturlichen Bodens, Aufschittung, Abgrabung und/oder
(Teil-) Versiegelung der Flachen.

Weitgehend unveranderte Boden naturlichen Ursprungs finden sich vermutlich nur noch
auf Teilflachen der Aue und insbesondere in den Auwaldrelikten. Zugleich sind diese
Auebdden als Mineralbdden, die urspriinglich regelmafiig bei Hochwassern umgelagert
wurden, relativ unempfindlich gegen Stérungen des Bodenprofils.

Boden / Umweltauswirkungen

2,65 ha Flachen werden im Zuge der Baumalinahmen der 3. Tektur neu versiegelt. Da-
von entfallen 2,38 ha auf + stark vorbelastete stralennahe Flachen wie z.B. Boschun-
gen. 0,27 ha werden in der Aue versiegelt.

0,09 ha Flachen werden entsiegelt, damit betragt die Netto-Neuversiegelung 2,56 ha.

Auf weiteren 2,00 ha kommt es zu erheblichen Beeintrachtigungen durch unversiegelte
Uberbauung. Davon sind 1,47 ha straRennahe, stark vorbelastete Flachen.

Bdden mit besonderer Bedeutung fir den Naturhaushalt oder die landwirtschaftliche
Produktion sind nicht betroffen.

Alle Eingriffe kdnnen im Zuge der flachenbezogenen Bewertung nach BayKompV kom-
pensiert werden. Spezielle oder besondere Malinahmen fir das Schutzgut sind nicht
erforderlich.

Wasser / Bestand

Insgesamt funf FlieBgewasser queren den 1,9 km langen Ausbauabschnitt;

Die Isar, der Mittlere-Isar-Kanal, der Garchinger Muhlbach, der Schwabinger Bach und
der Eiskanal. Diese sind den Flusswasserkorpern 1 F404 ,Isar von Anfang Mittlere-Isar-
Kanal bis Moosburg“, 1 F408 ,Schwabinger Bach, Garchinger Mihlbach® und 1 F427
“Mittlere-Isar-Kanal“ zuzuordnen.

Der Mittlere-Isar-Kanal und der Eiskanal sind kiinstliche Gerinne. Auch die restlichen
FlieBgewasser sind durch Ausbau- und Regulierungsmaflinahmen = stark Uberformt.

12
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5.4.2.4

5425

Der relevante Grundwasserkorper im Vorhabenbereich ist G100 ,Quartar Minchen® und
beinhaltet den quartéaren und tertiaren Grundwasserleiter.

Kleinere Stillgewasser finden sich vereinzelt, werden aber vom Vorhaben nicht beriihrt.

Wasser / Umweltauswirkungen

An den Gewasserquerungen besteht bauzeitlich die Gefahr von Stoffeintrag und Gewas-
sertriibungen.

An Isar und Kanal kann der Bau von Pfeilern und der Abbruch der alten Briicke zu Kon-
flikten fihren. Bei den drei kleineren FlieRgewéssern sind bauzeitlich Verrohrungen er-
forderlich.

Durch die Errichtung der Brickenbauwerke mit Tiefgrindungen, Bauwasserhaltungen
und Errichtung des Spartendikers kommt es zu kleinflachigen, bauzeitlichen und dau-
erhaft lokal begrenzten Auswirkungen auf das Grundwasser. Die Auswirkungen sind von
geringer Dauer und geringem Umfang.

Die mdglichen Beeintrachtigungen werden durch diverse Vermeidungsmaflinahmen auf
ein unerhebliches Mal reduziert.

Der Fachbeitrag WRRL (Unterlage 18.3) kommt zu folgendem Fazit:

Im potenziellen Wirkbereich des Vorhabens wurden vier Flusswasserkorper (FWK) und
drei Grundwasserkorper (GWK) geprift. Nach Abschichtung eines nicht betroffenen
FWK und der zwei nicht betroffenen GWK fand eine vertiefte Priifung fur die drei FWK
und den einen GWK statt. Dabei wurde festgestellt, dass unter Beriicksichtigung der
geplanten MalRnahmen zur Vermeidung, Verminderung und Schadensbegrenzung
hdchstens geringe nachteilige Wirkungen bei allen gepriiften Wasserkdrpern zu erwar-
ten sind.

Ein Uber die flichenbezogene Bewertung hinausgehender spezifischer Kompensations-
bedarf flr das Schutzgut Wasser entsteht nicht.

Klima und Luft / Bestand

Hier bestehen deutliche Vorbelastungen fir das Lokalklima und die lufthygienische Situ-
ation durch die bestehende Stral3e und ihr hohes Verkehrsautfkommen sowie durch die
angrenzende Bebauung.

Die Isaraue mit Englischem Garten stellt hier eine bedeutende Griuninsel und Frischluft-
schneise dar.
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5.4.2.6 Klima und Luft / Umweltauswirkungen

Lokalklima

Beim Lokalklima sind wegen der bestehenden Vorbelastungen allenfalls kleinrAumige
Veranderungen im Bereich des neuen StraRenkorpers zu erwarten (Mikroklima).

Die lufthygienische Situation wird sich im Vergleich zum Status Quo etwas verbessern
(siehe Kap. 6.2).

Globales Klima

Auf der Grundlage des Klima-Schutzgesetzes (KSG), welches am 18.12.2019 in Kraft
trat, werden die Auswirkungen des vorliegenden Projekts auf im Hinblick auf das globale
Klima bilanziert. Hierflr wird eine Betrachtung der drei Sektoren Industrie, Verkehr und

Landnutzungsanderung maRgebend.

Sektor Industrie

Hinsichtlich der zu erwartenden Treibhausgasemissionen THG ergibt sich fir den Sektor
Industrie fir das Vorhaben folgende Bilanzierung:

Strecken- Sﬁ%?{t's_ Gesamt- SpeTzll_:‘g_che kg CO»-
StraRenkategorie lange . flache o eg/a
[m] breite [m?] Emissionen
(RQ) [kg/m?/a]
St 2088
(inkl. Briickenabschnitte) 1.890 SQ21 10.696 4.6 49.202
aAt‘)‘;i‘;mﬁ‘tge Brucken- 244 SQ21 | 2862 12,6 36.061
Duker 401 :ﬁ' Znn: 1.312 17,2 22.566
Gesamtsumme
kg COs-eq/a 107.829

Tabelle 5: Bilanzierungstabelle zur Berechnung der Lebenszyklusemissionen nach dem Methoden-
papier zur Berucksichtigung des globalen Klimas bei der StralRenplanung in Bayern

Nach obiger Bilanzierungstabelle verursachen Bau und kinftige Unterhaltung des 1,9
km langen Oberfohringer Rings einen gemittelten jahrlichen Ausstol3 von 107.829 kg
CO;-Aequivalenten.

In dieser Berechnung ist nicht beriicksichtigt, dass die Briicken des Fohringer Rings mit-
telfristig saniert werden mussten und der Diker fur die Gasleitung auch ohne die 3. Tek-
tur erforderlich werden wirde. Es wirden sich somit auch ohne die Malinahmen der 3.
Tektur Treibhausgasemissionen ergeben.
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Sektor Verkehr:

Das Verkehrsaufkommen wird im betroffenen StralRenabschnitt von 46.400 Fahrzeugen
im Jahr 2019 auf 65.100 Fahrzeuge gemalf3 Prognose-Planfall 2035 steigen.

Dennoch wird im Gutachten ,Zusatzliche Erganzung zur Verkehrsuntersuchung Ausbau
Fohringer Ring, Planfall 1, vom 05.06.2020 (SCHLOTHAUER & WAUER, Minchen,
2023) von einer Reduktion der Treibhausgasemissionen von etwa 860 Tonnen/Jahr aus-
gegangen, was Uberwiegend durch einen verbesserten Verkehrsfluss bedingt ist.

Sektor Landnutzungsanderung

Anlagenbedingt hat das Vorhaben dauerhafte Auswirkungen auf derzeit bestehende Fla-
chennutzungen und damit auf vorhandene Biotopstrukturen und Bdden. In der organi-
schen Substanz im Boden und in der Vegetation (unterirdische und oberirdische Bio-
masse) ist CO in Form von organisch gebundenem Kohlenstoff gespeichert. Verluste
von Biotopstrukturen und Bdden im Bereich geplanter Bauwerke wirken sich i.d.R. ne-
gativ auf die Klimabilanz der Landnutzung aus. Zu betrachtende Elemente des Natur-
haushaltes sind hierbei klimarelevante Béden (Moorbdden, mineralische Béden bei hoch
anstehendem Grundwasser). Auch der Vegetationsausstattung kommt eine besondere
Bedeutung zu. Vorrangig sind Walder, Geholze und extensiv genutzte Grinlander als
biomassereiche Biotope von Relevanz.

Durch das Vorhaben gehen 6,76 ha klimawirksame Flachen verloren. Davon werden
4,64 ha anlagebedingt Uberbaut und weitere 2,12 ha baubedingt temporar beseitigt. Von
diesen 6,76 ha entfallen wiederum 4,64 ha auf Wald und Gehdlze.

Dem Eingriff stehen 4,55 ha Wiederbegriinungsmafnahmen im Vorhabensbereich ge-
genlber:

2,12 ha bauzeitlich benétigte Griinflachen au3erhalb des kinftigen Stral3enkdrpers wer-
den nach Bauende entsprechend dem urspriinglichen Zustand wiederhergestellit.

Auf weiteren 2,43 ha StraRBennebenflachen (Béschungen, Rest- und Zwickelflachen,
ohne Bankette, Verkehrsinseln u.A.) werden Gehdlze gepflanzt bzw. die Flachen nach
Ansaat zu Extensivgrinland und Krautfluren entwickelt.

Es verbleibt quantitativ ein Defizit von 2,21 ha.

Dieses wird durch 5,61 ha externe klimawirksame Griunflachen im Zuge von Kompensa-
tionsmalRnahmen beseitigt:

Im Zuge der MaZnahme 7 A werden 1,46 ha derzeit als artenarmes Griunland genutztes
Niedermoor in Zukunft extensiv gepflegt. Extensive Nasswiesen haben hohe Bedeutung
fur die Kohlenstoffbindung.
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Bei der MaRnahme 8 AW werden klimawirksame MafRhahmen auf mindestens 4,04 ha
Flache umgesetzt. Auf 0,98 ha erfolgt eine Waldneugriindung auf einer Brache, was als
besonders klimawirksame MalRnahme einzustufen ist. Hinzu kommen 1,44 ha Streuobst-
wiese und 1,62 ha Extensivgriinland, die ebenfalls die CO2-Bindung verbessern.

Darlber hinaus werden bei dieser MaBhahme weitere 1,5 ha Extensivbiotope (Magerra-
sen, Kleingewasser mit Ufervegetation) geschaffen, die hier nicht bilanziert werden, da
es sich um weniger wirksame Rohbodenstandorte handelt.

Bei der MalBhahme 9 A werden 0,11 ha Hybridpappelforst in Auwald mit mehrschichti-

gem Aufbau umgewandelt.

Hierdurch ist ein Biomasse-Zuwachs zu erwarten, der sich positiv auf das Klima auswirkt.

Landnutzung

Eingriff (bau- / anlage-
bedingte Flacheninan-
spruchnahme)

Kompensation
(Ausgleichs- und Ersatz-
maflnahmen

Eingriff / Kompensation

ha

ha

Boden
mit besonderer Funktionsauspragung

sind nicht vorhanden:

Es dominieren grof3flachig minerali-
sche Auebdden mit stark wechseln-
dem GW-Stand und Umlagerung bei
Hochwassser

Wald

Uberbauung: 0,37
baubedingt: 0,38

Ausgewiesene Klimaschutzwalder
Immissionsschutzwalder
Bodenschutzwalder

Natirliche und naturnahe Waldbestande Uberbauung: 0,16
baubedingt: 0,09
Waldumbau
Neuaufforstung 0,11 ha (siehe 9 A unten)
Geholze Uberbauung: 2,86 0,98 ha (siehe 8 AW unten)
auch: Alleen, Baumreihen baubedingt: 1,03
y Uberbauung: 0,02
Grunland '
runtan baubedingt: 0,56
davon extensiv genutztes Grinland G212- baubedingt: 0,41 2,12 ha Wig@rherstel!ung nur
GU651L bauzeitlich benétigter
) ) Uberbauung: 0,07 Elemente auRerhalb des
Sonstige naturnahe Biotope (K121-GB00OBK) baubedingt: 0,05 StraRenkorpers
. s . Uberbauung: 1,23
Sonstige Grinflachen (mind. 4 Wertpunkte) baubedingt: 0,04 2,43 ha V\{iederhers__telll_J_ng von
Oberb 0.09 Gehdlzen / Griinflachen auf
x erbauung: U, StralRennebenflachen (ohne
Gewasser (F11, F12, F13 .
W ( ) baubedingt: 0,04 Bankette und Inseln)
Uberbauung: 4,64

Summen

baubedingt: 2,12
Summe Verlust 6,76

4,55 ha Wiederherstellung

AusgleichsmaBnahme 7 A
Grunlandextensivierung mit Wiesenseigen im
Oberfohringer Moos

1,46 ha

AusgleichsmaBnahme 8 AW

Aufwertung von Brachflachen durch Anlage von
Wald mit Mantel, Streuobstwiese, Kleingewas-
ser und Wiesenseigen

0,98 ha Waldneugriindung
1,44 ha Streuobstwiese
1,62 ha Extensivgriinland

AusgleichsmaBnahme 9 A
Umbau von Hybridpappel-Bestand in Hartholz-
auenwald

0,11 ha
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Gesamtsumme (netto)

baubedingt: 2,12 | 4,55 Wiederherstellung
Uberbauung: 4,64 | 5,61 Kompensation
Summe 6,76 | 10,16

Tabelle 6: Bilanzierungstabelle fiir den Sektor Landnutzung zur Beriicksichtigung des globalen Kili-
mas bei der StraBenplanung in Bayern

Nachfolgende Tabelle zeigt die Gesamtbilanz:

Im Zuge des Vorhabens kommt es zu Treibhausgasemissionen durch die sogenannten
Lebenszyklusemissionen, die den CO»-Bedarf fur die Herstellung und Wartung der
StralRe und Bauwerke beinhalten.
Hinzu kommt die unvermeidbare Flacheninanspruchnahme klimarelevanter Vegetati-

onsstrukturen.

Bei den verkehrsbedingten Emissionen ist dagegen ein deutlicher Rickgang zu erwar-
ten, was im Wesentlichen durch einen verbesserten Verkehrsfluss bedingt ist.

Gesamtbilanz der vorhabenbedingten THG-Emissionen

Sektor Industrie

Lebenszyklusemissionen

107.829 kg COz-eq/a

Sektor Verkehr

Verkehrsemissionen (vorhabenbedingte Riickgang der THG-Emissionen: -860.000 kg CO.-eq/a
Zusatzbelastung)
Sektor Landnutzungséanderung
Inanspruchnahme Kompensationsmafnahmen
Inanspruchnahme von Bdéden mit
klima- 0 ha 0 ha
schutzrelevanten Funktionen
Inanspruchnahme von klimaschutz- 6,76 ha | Wiederherstellung nur bauzeitlich benétigter Ele- 2,12 ha
rele- mente aul3erhalb des StralRenkdrpers
Ivanten Biotopen / Vegetationskom- Wiederherstellung von Gehdlzen / Grinflachen 2,43 ha
plexen auf StraBennebenflachen (ohne Bankette und In-
seln)
Zwischensumme Wiederherstellung 4,55 ha
Externe Kompensationsmaf3nahmen 7 A: Extensivierung von entwassertem Nieder- 1,46 ha
moor
8 A: Waldneugriindung / Erstaufforstung 0,98 ha
Streuobstwiese 1,44 ha
Extensivgrunland 1,62 ha
9 A: Waldumbau 0,11 ha
Zwischensumme Kompensation 5,61 ha
Summe der (Wieder-) Herstellung klimawirksamer Flachen 10,16 ha

Tabelle 7: Gesamtbilanz fir die vorhabensbedingten THG-Emissionen
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5.4.2.7

5.4.2.8

Arten und Lebensrdume / Bestand

Biotop- und Nutzungstypen (BNT)

Im 20,5 ha grof3en Untersuchungsgebiet nehmen Siedlung und Verkehr einschlieflich
begleitender Grinflachen tber die Halfte der Flachen ein. Davon sind 34 % befestigt
oder versiegelt.

Andererseits nehmen durch die Lage in der Isaraue bzw. dem Englischen Garten exten-
sive Nutzungsformen mit 45 % Anteil einen grof3en Raum ein:

35 % sind Walder und Gehdlze, wobei fast 25 % schutzwirdige Ausbildungen sind. Bei
Offenland handelt es sich um 6 % — Gberwiegend Griinland. Unter Anderem sind Kraut-
fluren und in sehr geringem Umfang Magerbiotope betroffen.

Des Weiteren sind 4 % Gewasser. Es handelt sich ganz Uberwiegend um FlieBgewas-
ser, die meist deutlich bis stark verandert sind.

Tierarten und Habitate

Bei den S&ugetieren finden sich neben dem Biber diverse Fledermausarten, die entlang
den Geholzrandern und Gewassern jagen und insbesondere an den Briicken die Stralie
queren.

Die Zauneidechse wurde vor allem an einem westexponierten Waldrand dstlich der als
Baustelleneinrichtungsflache vorgesehenen Wiese nachgewiesen.

AuBerdem wurden 27 prifrelevante Vogelarten i.S.d. speziellen Artenschutzrechlichen
Prifung (saP) nachgewiesen.

Die FlieRgewasser sind der Salmonidenregion zuzuordnen. Vorkommen naturschutz-
fachlich relevanter Arten wie Huchen und Groppe sind folglich méglich.

Bei den Kéfern sind Vorkommen der totholzbewohnenden Arten Eremit und Scharlach-
kafer nicht mit Sicherheit auszuschliel3en.

Weitere naturschutzfachlich relevante Arten sind nach der aktuellen Recherche im Wirk-
raum des Vorhabens nicht zu erwarten.

Arten und Lebensraume / Umweltauswirkungen

Biotop- und Nutzungstypen (BNT)

Erhebliche Eingriffe finden beim Bau des Fohringer Rings (3. Tektur) auf 6,76 ha Flache
statt, wobei jeweils rund ein Drittel der Flachen auf Versiegelung (V), sonstige Uberbau-
ung (U) und bauzeitliche Inanspruchnahme (Z) entfallt. Gering sind die Anteile der be-
triebsbedingten Beeintrachtigung (B) mit 5 % und von Entsiegelungsmafl3inahmen (S) mit
1 %.
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5.4.3
5.4.3.1

5.4.3.2

Die schwersten Eingriffe erfolgen sowohl quantitativ als auch qualitativim Gehdlze und
Wald, was zusammen etwa zwei Drittel der erheblich betroffenen Flachen ausmacht und
81 % des Kompensationsbedarfs verursacht. Es folgen Offenland mit 18 % Flachenanteil
und Gewasser mit 1 %.

Zu Eingriffen in nach § 30 BNatSchG geschiitzte Biotope kommt es im Zuge des Aus-
baus des Fohringer Rings (ohne Herzog-Heinrich-Briicke Sud, 2. Tektur) auf einer Fl&-
che von insgesamt 0,55. Dabei handelt es sich um Auenwalder und artenreiche Flach-
land-Mahwiesen. Davon werden 0,11 ha Auwalder dauerhaft beseitigt und anschlieRend
ausgeglichen. Die tbrigen Flachen sind nach Bauende gleichartig wiederherzustellen.

Tierarten und Habitate
Trotz der Lage im Ballungsgebiet sind wegen der querenden Isar mit Aue und dem an-
grenzenden Englischen Garten Konflikte zu erwarten.

Inshesondere Fledermause nutzen den Raum regelmafig als Jagd- und Streifgebiet.
Zur Vermeidung von Eingriffen und artenschutzrechtlichen Verbotstatbestanden wurden
zahlreiche Vermeidungsmafinahmen fiir diese Artengruppe festgelegt.

Weitere spezielle VermeidungsmafRnahmen betreffen folgende Arten (-gruppen):

Biber, Zauneidechse, gehdlzbritende Vogelarten, Totholzkafer, Gewasserfauna und
hier insbesondere wertgebende Fischarten

Bei Umsetzung der Vermeidungsmalinahmen sowie von zwei nur bedarfsweise erfor-
derlichen CEF-MaRnahmen kénnen die verbleibenden Beeintrachtigungen im Zuge der
flachenbezogenen Bewertung kompensiert werden. Ein spezieller Ausgleich fir Tierar-
ten und Habitate ist nicht erforderlich.

Landschaftsbild
Bestand

Hier bestehen erhebliche Vorbelastungen durch den Fohringer Ring selbst, daneben
weitere Verkehrswege wie eine Bahnlinie sowie bebaute Gebiete.

Dennoch besitzen die Isaraue und der Englische Garten einen hohen Landschaftshild-
wert, insbesondere auch deswegen, weil sie als relativ naturnahe Grunflachen in star-
kem Kontrast zu den umgebenden stadtisch gepragten Raumen stehen.

Umweltauswirkungen

Die Eingriffe finden in einem durch die bestehende StralRe bereits stark vorbelasteten
Bereich statt.

Das Landschaftsbhild wird nach Abschluss der BaumalRnahmen durch Wiederbegri-
nungs- und Gestaltungsmalnahmen landschaftsgerecht wiederhergestellt.

Erhebliche Beeintrachtigungen des Landschaftsbilds sind nicht zu erwarten.
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5.4.4
5.4.4.1

5.4.4.2

Kulturguter und sonstige Sachgiter
Bestand

Kulturguter
Der Englische Garten ist gro3flachig als Baudenkmal geschiitzt.

Flachen westlich des Garchinger Mihlbachs, sudlich des Fohringer Rings und nordlich
der Leinthaler StralRe werden als Teilabschnitt des SchleiBheimer Kanalsystems
("Dirnismaninger Kanal") als Bodendenkmal gefthrt.

Auch im Bereich einer Baulagerflache sudlich Garching, die in der 3. Tektur erganzt
wurde findet sich ein Bodendenkmal.

Sachguter

Als sonstige Sachguter sind Gebaude, bauliche Anlagen wie Stralen und Verkehrswege
sowie Ver- und Entsorgungsleitungen zu nennen sowie landwirtschaftliche oder wald-
bauliche Produktionsflachen.

Waldbauliche Flachen kommen im Untersuchungsgebiet regelmafiig vor, wahrend land-
wirtschaftliche Flachen im engeren Sinne nur sudlich des Sport Scheck-Gelandes auf-
treten und in der 3. Tektur nicht betroffen sind.

Umweltauswirkungen

Kulturguter
Der Englische Garten wird nur randlich in einem durch die bestehende StralRe stark vor-
belasteten Bereich in Anspruch genommen.

Das Bodendenkmal am Fdhringer Ring wird nur im Bereich bestehender Wege in An-
spruch genommen.

Im Bereich des Bodendenkmals stdlich Garching erfolgt nur ein flacher Oberbodenab-
trag mit Wiederandeckung zum Bauende.

Sachguter
Gebaude sind nicht betroffen.

Stralen- und Wegeanschlisse werden wiederhergestellt.

Versorgungsleitungen werden entweder bauzeitlich erhalten und gesichert oder bei Be-
darf verlegt.

Der dauerhafte Verlust von Waldflachen wird gemaf3 Art. 9 Abs. 2 BayWaldG flachen-
gleich ausgeglichen. Waldbauliche Ertragsverluste sind vom Vorhabentrager auszuglei-
chen.
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5.4.5

Landwirtschaftliche Flachen sind hier nicht betroffen.

Insgesamt sind bei Einhaltung der Vorgaben und getroffenen Vereinbarungen keine er-
heblichen Auswirkungen zu erwarten.

Artenschutz

Die artenschutzrechtlichen Verbotstatbestdnde nach 8 44 Abs. 1 i.V.m. Abs. 5
BNatSchG bezuglich der gemeinschaftsrechtlich geschitzten Arten (Arten des Anhangs
IV FFH-Richtlinie, alle europaischen Vogelarten), die durch das Vorhaben erfullt werden
konnen, wurden in einer gesonderten Unterlage, der speziellen artenschutzrechtlichen
Prufung, ermittelt und dargestellt.

Diese kommt zu folgendem Ergebnis:

Pflanzen des Anhangs IV FFH-Richtlinie

Europarechtlich geschitzte Pflanzenarten konnten im Zuge der Kartierungen im Wirk-
raum des Vorhabens nicht festgestellt werden. Fir die wenigen arealkundlich Gberhaupt
in Betracht kommenden Arten sind Vorkommen aufgrund des fehlenden Wuchsortpo-
tenzials auszuschlieRen.

Tiere des Anhangs IV FFH-Richtlinie

Vom Vorhaben sind gemeinschaftsrechtlich geschiitzte Fledermausarten durch den po-
tenziellen Verlust von Quartierbdumen in Folge der vorhabenbedingten Gehdlzrodun-
gen, Stérungen durch den Baubetrieb, mégliche Barrierewirkungen von Baustelle und
Bauwerk sowie die Gefahr verkehrsbedingter Kollisionen betroffen. Neben anderen, der
generellen Eingriffsminimierung dienenden VermeidungsmafRnahmen, die auch den Fle-
dermé&usen zugutekommen, wird deshalb mit den Ma3nahmen 1.6 V bis 1.17 V ein gan-
zes Bundel an Maflinahmen durchgefuihrt, das speziell und vorrangig der Vermeidung
von Verbotstatbestanden bei Flederm&usen dient.

Die vorsorglich geplante Mainahme 1 Acer (vier Fledermauskasten mit Eignung als Win-
terquartier) ist aktuell mangels Nachweisen nicht erforderlich, wird aber optional fiir den
Fund von Fledermausquartieren bei den noch ausstehenden Rodungen vorgehalten.

In Abstellung auf die Vermeidungsmaf3nahmen lassen sich artenschutzrechtliche Ver-
botstatbestande gem. § 44 Abs. 1 Nr. 1 — 3 i. V. m. Abs. 5 BNatSchG fiir die Fleder-
mausarten vermeiden.

Als weitere prifungsrelevante Saugetierart konnte nur der Biber nachgewiesen werden.
Stérungen werden durch die Malinahmen 1.4 V, Schutz der Oberflachengewasser vor
baubedingten Veranderungen, und 1.8 V, minimierte Baustellenausleuchtung im Umfeld
der Biberburg, vermieden. Eine Querung der Stral3e ist auch wahrend der Bauphase und
danach problemlos und ohne Einschrankungen unter dem Brickenbauwerk mdoglich, so
dass sich das Totungsrisiko nicht erhoht.
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Bei den Reptilienarten ist lediglich die Zauneidechse prifungsrelevant. Die Art konnte in
geringer Dichte in den Randbereichen der geplanten Lagerflache sidwestlich des be-
stehenden Briickenbauwerks nachgewiesen werden. Verbotstatbestande kénnen hier
durch die MalRnahmen 1.2 V, Minimierung des Arbeitsraumes und Schutz angrenzender
Okologisch bedeutsamer Flachen und Strukturen vor baubedingten Beeintrachtigungen,
1.3 V, Schutz benachbarter Zauneidechsen und weiterer Amphibien- und Reptilienvor-
kommen in der Bauphase, und die bereits umgesetzte Malinahme 2 Acer, Aufwertung
des benachbarten Zauneidechsenlebensraums vor Baubeginn, vermieden werden. Die
Malnahme 2 Acer ist bis zur Auflassung der angrenzenden Baustelleneinrichtungsflache
mit Abschluss der Bauarbeiten fortzusetzen.

Bei den Amphibien ist die Wechselkréte potenziell prifungsrelevant. Nach Erléschen der
nachstgelegenen Vorkommen vermutlich in den 1990ern ist jedoch nicht mehr mit ihrem
Auftreten zu rechnen.

Bei den Libellen kommt die Griine Keiljungfer mehrere Kilometer stromab am Mittleren-
Isar-Kanal vor. Verbotstatbestande kénnen durch die Vermeidungsmaf3nahmen 1.4.1 V
bis 1.4.3 V, Schutz der Oberflachengewasser vor baubedingten Veranderungen beim
Briickenneubau und Abriss der vorhandenen Briicke, vermieden werden.

Es konnten keine prifungsrelevanten Kafer nachgewiesen werden. Vorkommen des
Eremiten waren jedoch nicht mit absoluter Sicherheit auszuschliel3en. Bei der 2018/2019
hochstvorsorglich durchgefihrten MaRnahme 1.5 V wurden vorhandene Mulmhéhlen
und Totholzstrukturen vom Boden und vom Hubsteiger aus kontrolliert. Es konnten je-
doch erneut keine Vorkommen/ Lebensstatten der beiden Totholzk&ferarten Eremit und
Scharlachkéafer nachgewiesen werden. Vor den geplanten Rodungen im Zuge der Tektur
3 erfolgt eine erneute Kontrolle.

Weitere Tiere des Anhang IV FFH-RL sind nicht prifungsrelevant.

Europdische Vogelarten

Bei den européaischen Vogelarten wurden folgende 27 prifungsrelevante Arten ermittelt:
Eisvogel, Flussuferlaufer, Gansesager, Gelbspdétter, Graureiher, Grauschndpper, Grau-
specht, Grinspecht, Halsbandschnapper, Haubentaucher, Haussperling, Kolbenente,
Krickente, Mandarinente, Mauersegler, Mausebussard, Mehlschwalbe, Rauchschwalbe,
Schellente, Sperber, Star, Stieglitz, Waldkauz, Waldlaubsénger, Waldwasserlaufer,
Wasseramsel und Zwergtaucher

Bei einem Teil dieser Arten sind selbst ohne MalRnahmen keine Verbotstatbestdnde zu
erwarten.

Im Ubrigen kénnen Verbotstatbestande durch die MaRnahmen 1.1 V, Vermeidung von
Gelege- und Individuenverlusten durch Rodung und Baufeldraumung au3erhalb sensib-
ler Zeiten, 1.2 V, Minimierung des Arbeitsraumes und Schutz angrenzender 6kologisch
bedeutsamer Flachen und Strukturen vor baubedingten Beeintrachtigungen, vermieden
werden. Bei Gewasser bewohnenden oder zur Jagd nutzenden Arten kann noch die
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5.4.6

5.4.7
5.4.7.1

Malnahme 1.4.2 V, Schutz der Oberflachengewdasser vor baubedingten Veranderungen
beim Brickenneubau und Abriss der vorhandenen Briicke, hinzukommen.

Damit sind auch fur die européischen Vogelarten keine Verbotstatbestande zu erwarten.

Da unter Berticksichtigung der konzipierten Vermeidungsmafnahmen keine Verbotstat-
bestédnde nach § 44 Abs. 1 Nr. 1-4 i.V.m. Abs. 5 BNatSchG durch das Vorhaben erfillt
werden, ist eine Prifung der Voraussetzungen fir eine ausnahmsweise Zulassung des
Vorhabens nach 8§ 45 Abs. 7 BNatSchG i.V.m. Art. 16 FFH-RL nicht erforderlich.

Natura 2000-Gebiete
Folgende Natura 2000-Gebiete kdnnten potenziell betroffen sein:

FEH-Gebiet DE 7537-301 "Isarauen von Unterféhring bis Landshut"

Das Schutzgebiet beginnt 100 m flussabwarts von der Herzog-Heinrich-Briicke an der
Briicke der Leinthalerstralie.

Die FFH-Vertraglichkeitsabschatzung (Unterlage 19.2.1) kommt zu dem Ergebnis, dass
das Vorhaben des Ausbaus des Fohringer Rings unter Berlicksichtigung der vorgese-
henen Vermeidungsmaflinahmen nicht zu erheblichen Beeintrachtigungen des FFH-
Gebiets DE 7537-301 "Isarauen von Unterfohring bis Landshut” in seinen fir die Erhal-
tungsziele oder den Schutzzweck mafgeblichen Bestandteilen fihren wird (vgl. § 34
Abs. 2 BNatSchG). Die Erhaltung bzw. Wiederherstellung eines giinstigen Erhaltungs-
zustandes wird fur die Lebensraumtypen des Anhanges | sowie der Arten des Anhanges
Il nicht negativ beeinflusst.

Vogelschutzgebiet SPA-DE 7736-471 ,Ismaninger Speicherseen und Fischteiche®

Das Vogelschutzgebiet SPA-DE 7736-471 ,Ismaninger Speicherseen und Fischteiche®
befindet sich etwa 3,8 km flussabwarts des Vorhabens am Mittlere-Isar-Kanal.

Die SPA-Vertraglichkeitsabschatzung (Unterlage 19.2.2) kommt zu dem Schluss, dass
bei Umsetzung der MaRnahmen 1.4.1 V bis 1.4.3 V ausgeschlossen ist, dass das Vor-
haben Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele des SPA-Gebietes DE 7736-471 ,Isma-
ninger Speicherseen und Fischteiche® hervorrufen kdnnte.

Schutzgebiete nach Europaischem Recht sind also nicht erheblich betroffen.

Weitere Schutzgebiete
Bestand

Landschaftsschutzgebiete
Ein Grof3teil des Untersuchungsgebiets des LBP liegt im Landschaftsschutzgebiet ,Hir-
schau und Obere Isarau® im Landkreis Minchen.
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5.4.7.2

5.5

5.6

Norddstlich des Landschaftsschutzgebietes ,Hirschau und Obere Isarau® schlief3t sich
auf dem Gemeindegebiet Unterféhring nahtlos das Landschaftsschutzgebiet ,Land-
schaftsteile entlang der Isar in den Landkreisen Bad-Tolz-Wolfratshausen, Minchen,
Freising und Erding”“ It. Verordnung vom 18.02.1986 an. Dieses ist aber nicht betroffen.

Schutzgebiete nach dem Bayerischen Waldgesetz

Schutzgebiete nach dem Bayerischen Waldgesetz wie z.B. Bannwald sind nicht betrof-
fen.

Der Naturwald ,Auwalder an der mittleren Isar“ nach Art. 12a BayWaldG beginnt erst 7
km flussabwarts an der Ismaninger Isarbriicke.

Wasserschutzgebiete gemali Art. 31 BayWG
Im Vorhabensgebiet gibt es keine Wasserschutzgebiete.

Umweltauswirkungen

Landschaftsschutzgebiete

Im Zuge des hier gegenstandlichen Vorhabens missen im Landschaftsschutzgebiet
,Hirschau und Obere Isarau® insgesamt 3,78 ha Gehdlzflachen und Walder sowie 46
Baume (Einzelbaume, Uberhalter oder Baumgruppen) beseitigt werden.

Von den 3,79 ha Geho6lz- und Waldflachen liegen 1,51 ha sowie 10 Baume innerhalb der
Planfeststellungsgrenze von 2002.

Fur den Einschlag und die Beseitigung von 2,27 ha Geholzflachen und Waldern sowie
36 Baumen wird eine Erlaubnis gemaf § 5 der Verordnung vom 20.08.2013 neu bean-
tragt.

Schutzgebiete nach dem Bayerischen Waldgesetz
Schutzgebiete nach dem Bayerischen Waldgesetz sind nicht betroffen.

Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Nach Priufung der UVP-Pflicht (s. Unterlagen 19.3.1 und 19.3.2 UVP Vorpriifung) ist eine
Umweltvertraglichkeitsprifung auch im Rahmen der 3. Tektur nicht durchzuftihren. Ge-
pruft wurden sowohl das Bauvorhaben (19.3.1) als auch der als FolgemalRnahme erfor-
derliche Diker (19.3.2).

Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Diese Voraussetzungen sind auch im Rahmen der 3. Tektur bei dieser Manahme nicht
gegeben.
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5.7

5.7.1

5.7.1.1

Ermittlung des Eingriffs und des Ausgleichsflachenbedarfs

MalRnahmen zur Vermeidung und Minderung erheblicher Umweltauswir-
kungen

Larmschutz

Ubersicht der vorhandenen Schutzbedurftigkeiten im Planungsabschnitt

Um die Schutzbedurftigkeiten darzustellen, wurden Schutzzonen gebildet, die die nérd-
lich und sidlich der St 2088 gelegenen Ortsteile eines raumlich zusammengehdrigen
Umfeldes umfassen. Die Abgrenzungen der einzelnen Schutzzonen ergeben sich aus
zusammenhangenden Larmschutzanlagen zum Schutz einzelner oder mehrerer Ort-
steile und dazwischenliegender unbebauter Flachen.

Zur Strukturierung und Verbesserung der Auffindbarkeit der Immissionsorte wurde der
laufenden Immissionsortnummer ein Buchstabe vorgesetzt (z.B. 10-A001), der Auskunft
Uber den jeweiligen Bereich gibt. Folgeride Bereiche wurden gewahlt:

A ... Bebauung im Nordwesten, Landeshauptstadt Miinchen

B ... Bebauung im Stidwesten, Hirschau, Landeshauptstadt Miinchen
C ... Bebauung im Nordosten, Unterféhring

D ,.,. Bebauung im Sudosten, Unterféhring

Das Untersuchungsgebiet befindet sich im nordlichen Stadtgebiet der Landeshauptstadt
Minchen und im sidlichen Gemeindegebiet von Unterféhring. Es erstreckt sich von der
Autobahnanschlussstelle Frankfurter Ring im Westen bis zur Einmindung der Kreis-
strafle-M3 StaatsstralRe St 2340 im Osten. Das Untersuchungsgebiet wird etwa halftig
durch die Isar geteilt. Ostlich der Isar verlauft die St2053 M 13 (Miinchener Stral3e) in
Nord-Sid-Richtung. Die Verknuipfung der S+2653 M 13 und der St 2088 erfolgt tber die
Anschlussstelle Unterféhring. Nordlich des Féhringer Rings verlauft nahezu parallel zur
StralRentrasse die Guterbahnlinie Minchen Rangierbahnhof - Miinchen Trudering.

Im Nordwesten des Féhringer Rings und noérdlich der Bahnstrecke befinden sich Ein-
und Mehrfamilienhauser (E+1 und E+1 +D). Die Gebaude befinden sich gem. dem
rechtsgultigen Flachennutzungsplan der LH Miinchen nérdlich der Leinthaler Straf3e im
Wohngebiet, stdlich der Leinthaler Stral3e im Mischgebiet. Der Mindestabstand zwi-
schen der Bebauung und der StraBenachse des Fohringer Rings betragt etwa 55 m.
Ostlich der SondermeierstraRe befindet sich nordlich des Fohringer Rings eine Kleingar-
tenanlage im Abstand von ca. 65 m zur Stral3enachse. Im Anschluss daran liegen die
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Flachen des Bayerischen Rundfunks, Studio Freimann, in einem Abstand von ca. 500 m
zum Foéhringer Ring.

Im Sudwesten befindet sich unmittelbar an den Fohringer Ring grenzend eine Kleingar-
tenanlage sowie nach Osten hin anschlieBend der Biergarten ,Aumeister". Der Abstand
zwischen ,Aumeister" und Stral’enachse betragt etwa 55 m.

Im Nordosten des Fohringer Rings im Gemeindegebiet von Unterféhring befinden sich
Ostlich der Munchner StraRe Blronutzungen und Reihenhduser in einem Mischgebiet
und daran anschlieend Einfamilien-, Doppel- und Reihenh&user in einem reinen Wohn-
gebiet. Die Gebaude sind im Allgemeinen 2- bis 3-geschossig. Nach Osten hin anschlie-
Rend folgt das Heizkraftwerk Miinchen Nord. Zum Schutz des 6stlichen Teils des Wohn-
gebietes befindet sich ein bestehender Schallschutzwall nordlich des Fohringer Rings
mit einer H6he von ca. 3,0 bis 4,0 m Uber Fahrbahnoberkante (i. FOK).

Im Stdwesten des Fohringer Rings liegt westlich der St2053 M 13 (Minchner Straf3e)
ein Mischgebiet mit einzelnen 2-geschossigen Geb&uden sowie unmittelbar an die west-
lichen Auf- und Abfahrtsrampen vom und zum Foéhringer Ring grenzend die ,Tennis-
Akademie der Firma Sport Scheck". Hierbei handelt es sich Uberwiegend um Tennis-
platze im Freien und in der Halle sowie um Ubernachtungsmdglichkeiten in 2-geschos-
sigen Gebauden in unmittelbarer Nachbarschaft zum Fohringer Ring. Zum Schutz dieser
Gebaude befindet sich eine Schallschutzwand mit einer Hohe von 3,5 m westlich der
Auffahrtsrampe. Ostlich der Munchener StraRRe liegt ein Gewerbegebiet mit bis zu 7-
geschossigen Burogebauden, Kfz-Betrieben, Hotels und Einzelhandel.

Wesentliche Berechnungsergebnisse

Der Vergleich der Beurteilungspegel der aktuellen technischen Planung mit den Beurtei-
lungspegeln von 2002 zeigt, dass in der nordwestlichen Wohnnachbarschaft (Wohnge-
biet Nordwest zwischen A9 und Garchinger Mihlbach in Miinchen) und im Gewerbege-
biet stidlich des Fohringer Rings in Unterfohring relevante Pegelerhbhungen gegentiber
der planfestgestellten Lésung von 2002 auftreten kénnen:

- In der nordwestlichen Wohnnachbarschaft konnen die Pegelerhhungen kompen-
siert werden, wenn die Larmschutzwénde LA 0/1 und LA 0/2 stralenseitig hochab-
sorbierend (Reflexionsverlust mindestens 8 dB) ausgeflihrt werden.

- Im Gewerbegebiet Unterféhring resultieren gegeniiber der planfestgestellten Situa-
tion von 2002 Pegelerhdhungen von bis zu 1 dB(A). Aktive Schallschutzmal3nahmen,
wie z.B. eine Larmschutzwand oder eine besonders larmarme Straliendeckschicht,
sind nicht verhaltnismafig (bei tiblichen Wandhdhen ergeben sich nur fir die unteren
Geschosse Pegelverbesserungen), unwirtschaftlich und im Falle einer Larmschutz-
wand aus Platzgriinden nicht umsetzbar (aufgrund der Direktrampe von der Munch-
ner StralRe (M 13) zur St 2088 ware eine LSW nicht wirkungsvoll, da sie von der
mafgeblichen Quelle abriicken musste). Daher wird erweiterter passiver Schall-
schutz zugestanden (Abwicklung nach 24. BImSchV). Dies betrifft gegeniber der
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planfestgestellten Situation von 2002 das Anwesen FeringastralRe 7. Zudem ergeben
sich an bereits 2002 von passiven Schallschutzmafnahmen betroffenen Gebauden
hohere Pegel (FeringastralRe 9, 11, 13, 15 und Munchner Stral3e 16).

Aktive Larmschutzmallnahmen

Bei der Dimensionierung der aktiven L&rmschutzmalRnahmen in Form von Larmschutz-
wanden wurde der Einbau eines Belags mit DStrO von -2 dB(A) bertcksichtigt. Vorge-
sehen ist weiterhin die beidseitige Errichtung von 4 m hohen (Uber Fahrbahnoberkante)
schallreflektierenden Kollisionsschutzwénden (Fledermausschutz) im Bereich einiger
Brickenbauwerke. Darliber hinaus bzw. daran anschlielend werden beidseitig weitere
Larmschutzwande erforderlich bzw. werden weitere Larmschutzwéande freiwillig errich-
tet.

Bei der Berechnung des Beurteilungspegels beim Neubau oder wesentlichen Anderung
von offentlichen Verkehrswegen kommt es allein auf den Verkehrslarm an, der von dem
zu bauenden oder zu andernden Verkehrsweg ausgeht. Larm, der nicht auf der zu bau-
enden oder zu andernden Strecke entsteht, wird von der 16. BImSchV zuné&chst nicht
bertcksichtigt. Weiterhin wurde eine Gesamtverkehrslarmberechnung durchgefiihrt, um
sicherzustellen, dass beim Gesamtverkehrslarm keine Pegelerh6hungen auftreten. Aus
dieser Gesamtverkehrslarmberechnung ergeben sich Anforderungen an die
Schallabsorption der Larmschutzwande.

In folgender Tabelle sind die schalltechnisch relevanten Parameter der Larmschutz- und
Kollisionsschutzwadnde zusammenfassend dargestellt. Die Hohenangaben beziehen
sich auf die Hohe Uber Fahrbahnrand, Ausnahme ist die LA 1/1, deren H6henangabe
sich auf die Gelandeoberkante bezieht.
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Anlage Hohe | Bau-km von — bis | Schallabsorption nach RLS-90
Stral3enseitig hochabsorbierend
LA 01 2-4m 0+000 - 0+326 und Siidseite reflektierend
im Bereich Brucken- 4m Beidseitig reflektierend
bauwerke
LA 0/2 4m 0-042 - 0+346 Bahnseitig hochabsorbierend
und strafl3enseitig hochabsorbie-
rend
im Bereich Bricken- 4m Beidseitig reflektierend
bauwerke
LA 0/3 3-m 0+326 - 0+444 Stral3enseitig absorbierend
4m und Sldseite reflektierend
LA 1/1 45m 1+320 - 1+455 Beidseitig absorbierend
LA 1/2 5m 1+450 - 1+657 Beidseitig absorbierend
KA 0/1 4m 0+444 - 0+554 Beidseitig reflektierend
KA 0/2 4m 0+435 - 0+657 Beidseitig reflektierend
KA 1/1 5m 0+946 - 1+153 Beidseitig reflektierend
KA 1/2 5m 0+948 - 1+171 Beidseitig reflektierend

Tabelle 8: Ubersicht der Parameter der Larm- und Kollisionsschutzwénde

Die Ausflhrung der Schallschutzmallnahmen erfolgt nach den ,Zuséatzlichen Techni-
schen Vertragsbedingungen und Richtlinien fir die Ausfiihrung von Larmschutzwanden
an Strallen®, ZTV Lsw 22. Das gewahlte Schutzkonzept entspricht den Vorgaben des
ARS Nr. 8/2004.

Die aktiven Larmschutzmaf3nahmen (L&rmschutzwénde) sind im Lageplan der Immissi-
onsschutzmaflinahmen (Unterlage 7) dargestellt.

Begrindung des gewdahlten Larmschutzkonzeptes

Gesetzliche Grundlage sind die Regelungen der 88 41, 43 BImSchG in Verbindung mit
der 16. BiImSchV (vgl. 7.1.1), die bereits in der Planfeststellung zu beachtet wurden.

Nach den Vorgaben der 88 41, 43 Absatz 1 Satz 1 Nr. 1 BImSchG i.V.m. § 2 Absatz 1
der 16. BImSchV ist beim Bau oder bei der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen
grundsatzlich sicherzustellen, dass die Beurteilungspegel die dort genannten Immissi-
onsgrenzwerte nicht Uberschreiten. Betroffene haben prinzipiell einen Anspruch auf die
Einhaltung der Grenzwerte nach 8 2 Absatz 1 der 16. BImSchV durch aktive Larmschutz-
malinahmen (sog. ,Vollschutz") am Tag und in der Nacht. Dies gilt jedoch nicht, wenn
die Kosten der SchutzmalRBnahme auf3er Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck
stehen. Im Rahmen der durch die Planfeststellungsbehérde durchzufihrenden planeri-
schen Abwagung ist die Auswahl zwischen verschiedenen in Betracht kommenden
Schallschutzmal3nahmen zu treffen. Jedoch besteht dieser Abwagungsspielraum nur in
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den durch 8 41 Absatz 2 BImSchG gezogenen Grenzen, d.h. die Auswahlentscheidung
hat sich an dem grundsétzlichen Vorrang aktiven Schallschutzes vor Mal3nahmen des
passiven Schallschutzes zu orientieren. Dabei ist zu beachten, dass passive Schall-
schutzmalRnahmen keine SchutzmalRnahmen im Sinne von § 41 BImSchG darstellen,
sondern nach § 42 BImSchG ein technisch-realer Entschadigungsanspruch auf Erstat-
tung der erbrachten Aufwendungen besteht.

Das Larmschutzkonzept baut auf dem bereits planfestgestellten Larmschutzkonzept auf
und bertcksichtigt alle bereits planfestgestellten Larmschutzwande sowie den Einsatz
einer larmmindernden Stral3endeckschicht mit Dsyo = -2 dB(A). Gegeniiber der Planfest-
stellung wurden Kollissionsschutzwande erganzt und die Planung der Larmschutzwand
LA 1/ 2 (anstatt La&rmschutzwall) beriicksichtigt. Die gesetzlichen Anforderungen sind
und waren sowohl in der Planfeststellung als auch im Rahmen der 3. Tektur erfullt.

Passiver Larmschutz

Trotz des auf aktive Malinahmen ausgelegten Larmschutzkonzeptes kdnnen insgesamt
29 Anwesen (37 nach Planfeststellungsunterlagen 2002) nicht durch aktive Ma3nahmen
geschitzt werden. Ergdnzend zu den aktiven LarmschutzmalBRnhahmen besteht an diesen
Gebauden dem Grunde nach ein Anspruch auf zusétzliche passive Larmschutzmalnah-
men.

Die dem Grunde nach anspruchsberechtigten Gebaude sind im Lageplan der Immissi-
onsschutzmaflinahmen (Unterlage 7) gekennzeichnet. Ebenso finden sich Angaben
dazu in der Anlage 3 zur Unterlage 17.

Da eine ausreichende Schalldammung der Aufl3enbauteile eines Wohnraums in der Re-
gel nur bei geschlossenen Fenstern gewahrleistet ist, missen im Falle des passiven
Schallschutzes fir Schlaf- und Kinderzimmer schallgedammte Liftungseinrichtungen
vorgesehen werden, damit die Planung den Anforderungen an gesunde Wohnverhalt-
nisse hinsichtlich der Héhe der Larmeinwirkungen und den Anforderungen an die Luft-
hygiene auch wahrend der Nachtruhe entspricht. Festgelegt ist Art und Umfang der er-
forderlichen passiven Larmschutzmaflinahmen an bestehenden Geb&uden in der Ver-
kehrswege-SchallschutzmaRnahmenverordnung — 24. BImSchV; die Abwicklung der
passiven Larmschutzmaflinahmen regelt die Verkehrslarmschutzrichtlinie — VLarmSchR
97. Zu diesem Zweck wird das vorhandene Schallddmm-Malf3 der Auf3enbauteile erho-
ben und auf der Grundlage des mafgeblichen AuRenlarmpegels das erforderliche
Schallddmm-Mal festgelegt. Danach erfolgt die Festlegung der konkreten MaRhahmen
fur das Gebaude. Die Abwicklung der passiven LarmschutzmalRnahmen erfolgt nach
Vorliegen des Planfeststellungsbeschlusses und nach Antragstellung durch den Eigen-
tumer. Der Eigentimer ist zu benachrichtigen, sobald feststeht, dass die MalRnahme
durchgefuhrt wird.
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5.7.1.2

5.7.1.3

MaRnahmen zum Gewaéasserschutz

Die Gewadsser sind bauzeitlich vor dem Eintrag von Betriebsstoffen, Bau- und Abbruch-
material sowie Boden zu schitzen. Zudem sind bauzeitlich beeintrachtigte Flachen nach
Bauende gleichartig oder gleichwertig wiederherzustellen.

Die nachstehend unter 5.7.1.3 beschriebenen VermeidungsmalRhahmen 1.4.1 V, 1.4.2
V, 1.4.3 V und 1.18 V dienen diesem Zweck. Es ist dabei nicht au3er Acht zu lassen,
dass die Malinahmen auch bei einer mittelfristig notwendigen Briickenerneuerung erfor-
derlich werden wirden.

Naturschutzrechtliche Vermeidungsmaflinahmen

Nachfolgend sind die Vermeidungsmalinahmen wiedergegeben, wie sie im LBP festge-
legt wurden. Fir eine ausfuhrliche Darstellung wird auf die MaBhahmenblatter, Unter-
lage 9.3, und den Erlauterungsbericht, Unterlage 19.1.1, Kap. 3.1, verwiesen.
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Maflnahmen- Kurzbeschreibung der MaBnahme
nummer
1.V Minimierung von Eingriffen in Biotope und Habitate / Artenschutz-

rechtlich erforderliche Vermeidungsmaflnahmen

11V Vermeidung von Gelege- und Individuenverlusten durch Gehdlzbeseitigung
und Baufeldrdumung ausschlieRlich in der Zeit von 1. Oktober bis 28./29.
Februar

1.2V Minimierung/ Optimierung des Arbeitsraumes und Schutz angrenzender
Okologisch bedeutsamer Flachen und Strukturen vor baubedingten Beein-
trachtigungen

1.3V Schutz benachbarter Zauneidechsen- und weiterer Amphibien- und Repti-
lienvorkommen in der Bauphase

141V Schutz der Oberflachengewasser vor Stoffeintrag und baubedingten Veran-
derungen
142V Schutz der Oberflachengewdasser beim Brickenneubau und beim Abriss

der vorhandenen Briicke Uber die Isar und den Mittlere-Isar-Kanal

143V Schutz der Oberflachengewdasser im Zusammenhang mit der Diker-Errich-
tung (Pressung) unter der Isar und dem Mittlere Isar-Kanal

15V Hochstvorsorgliche erneute Kontrolle von geféllten GroRbadumen auf Mulm-
héhlen und ggf. auf Vorkommen des Eremits

16V Hochstvorsorgliche erneute Kontrollen von zu fallenden GroBbaumen und
gof. MalRnahmen zum Fledermausschutz an Baumen

1.7V Kontrollen und MalRnahmen zum Schutz von Flederméausen und Vdgeln
(Wasseramsel) an den Briicken und anderen Querungshauwerken

1.8V Minimierte Baustellenausleuchtung wahrend der Aktivitatsphase der
Fledermause und im Umfeld der Biberburg

19V Sicherstellung der Durchflugméglichkeiten fur Flederméuse an Querungs-
bauwerken wahrend der Bauzeit

110V Errichtung von Kollisionsschutzwénden fir Flederméuse an den neuen Bri-
ckenbauwerken und im Englischen Garten

1.11V Wiederherstellung oder Ersatz von Strukturen mit Leit- und Sperrfunktion
nach Bauende

112V Minimierung der Trennwirkungen von Briickenbauwerken durch naturnahe
Gestaltung

1.13V Errichtung von mobilen Zaunen als temporéare Leiteinrichtungen fur Fleder-
mause

114V Beschrankung des Baustellen-/ Fahrbetriebs abseits des Baustellenbe-
reichs

1.15V Errichtung von dauerhaften Fledermaus-Schutzzaunen als Uberflughilfe
und Leitlinie
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Maflnahmen- Kurzbeschreibung der MaBnahme
nummer
1.16 V Weitestgehender Verzicht auf zusatzliche (Stral3en-)Beleuchtung in allen

bislang nicht ausgeleuchteten StralRenabschnitten

1.17.1V Neugestaltung der von Fledermausen genutzten Leitstrukturen und
Querungsstellen im Bereich des Heizkraftwerks Miinchen Nord

1.17.2V Begrinung der Verkehrsinseln als artenarmes Griinland, um eine Anlo-
ckung von Flederméausen zu vermeiden (Reduzierung der Kollisionsgefahr)

1.18V Minimierung der bauzeitlichen Verrohrungen an den kleineren Flie3gewés-
sern zum Schutz der wertgebenden Fischarten

1.19Vv Sicherstellung und Wiedereinbau von Stamm-, Tot- und Héhlenholz zur
Schonung und Férderung von Totholz bewohnenden Tierarten

1.20V Einbau von Kleinsduger-Barrieren / Leiteinrichtungen in Lucken zwischen
den Larmschutz-, Kollisionsschutz- und Stitzwénden

2V Wiederherstellung des urspriinglichen Zustandes auf ausschlief3lich
bauzeitlich in Anspruch genommenen Flachen nach Bauende

21V Wiederherstellung der Wald- und Gehdlzflachen im Bereich der Baustellen-
zufahrten Uber die Korsobriicke beidseits des Mittlere-Isar-Kanals durch
Wiederbepflanzung der rekultivierten Standorte mit Gehoélzen und Kraut-
sdumen entsprechend dem derzeitigen Zustand

22V Wiederherstellung der Biotope auf der Baustelleneinrichtungsflache west-
lich der Isar und stdlich des Féhringer Rings

23V Flachige Geholzpflanzung aus gebietsheimischen Baumen und Strauchern
zur Wiederherstellung von Wald- und Gehdlzflachen

24V Flachige Geholzpflanzung aus gebietsheimischen Strauchern zur Wieder-
herstellung von Gebilschen und Waldmaéanteln

25V Flachige Gehdlzpflanzung aus flachwurzelnden Strauchern zur Wiederher-
stellung von Gehdlzen im Bereich von Leitungstrassen

26V Wiederherstellung von Magerbiotopen entsprechend dem derzeitigen Zu-
stand nach Rekultivierung

27V Herstellung von frischen Extensivwiesen und Krautsaumen nach Rekultivie-
rung

2.8V

29V Wiederherstellung des Ausgangszustands auf der Flache eines externen

28V Baulagers bei Garching

3V Denkmalpflegerische Vermeidungsmalnahmen

3.1V Beachtung der Belange des Denkmalschutzes beim Bodenabtrag im Be-

reich von Bodendenkmalern und Verdachtsflachen

Tabelle 9: Naturschutzrechtliche Vermeidungsmalinahmen (lila = MaRBhahmen T2)
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5.7.2

Unvermeidliche Eingriffe und Ausgleichsflachenbedarf

Erhebliche Eingriffe finden auf 6,76 ha Flache statt, wobei jeweils rund ein Drittel der
Flachen auf Versiegelung (V), sonstige Uberbauung (U) und bauzeitliche Inanspruch-
nahme entfallt. Gering sind die Anteile der betriebsbedingten Beeintrachtigung (B) mit
5 % und von Entsiegelungsmal3nahmen (S) mit 1 %.

Die schwersten Eingriffe erfolgen sowohl quantitativ als auch qualitativ in Gehdlze und
Wald, die zusammen etwa zwei Drittel der erheblich betroffenen Flachen einnehmen und
81 % des Kompensationsbedarfs verursachen. Es folgen Offenland mit 18 % Flachen-
anteil und die Gewasser mit 1 %.

Zu Eingriffen in nach § 30 BNatSchG geschiitzte Biotope kommt es im Zuge des Aus-
baus des Fohringer Rings (ohne sudliche Herzog-Heinrich-Briicke) auf einer Flache von
insgesamt 0,55. Dabei handelt es sich um Auenwalder und artenreiche Flachland-Mah-
wiesen. Davon werden 0,11 ha Auwalder dauerhaft beseitigt und sind auszugleichen.
Die Ubrigen Flachen sind nach Bauende gleichartig wiederherzustellen.

Insgesamt sind fur den Ausbau des Féhringer Rings (ohne Plananderung fir den Neu-
bau der sidlichen Herzog-Heinrich-Bricke, Tektur 2) nach der flachenbezogenen Be-
wertung 363.682 Wertpunkte als Kompensation erforderlich.

Ein Uber die flachenbezogene Bewertung hinausgehender Flachenbedarf fur Eingriffe in
andere Schutzglter ergibt sich nicht. Allerdings sind zahlreiche Vermeidungsmafnah-
men insbesondere fur das Schutzgut Tiere erforderlich, um erhebliche Eingriffe / arten-
schutzrechtliche Verbotstatbestande zu umgehen.

Darlber hinaus sind optional noch zwei CEF-Malinahmen zur Bereitstellung von Habi-
taten vorgesehen. Diese filhren jedoch nicht zu einem zuséatzlichen oder dauerhaften
Flachenbedarf.
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Unterlage 1T3

5.8
5.8.1

5.8.2

Landschaftspflegerische Malinahmen

Naturschutzrechtliche Kompensationsmalinahmen

Die einzelnen MafRnahmen sind in Unterlage 9.3 (Mal3nahmenblatter) erlautert und in
den Unterlagen 9.1 und 9.2 in ihrer Lage und Gestaltung dargestellt. Insgesamt werden
folgende Ausgleichs- (A), Ersatz- (E) und Waldersatz- (W) vorgesehen:

Mafnah- Kurzbeschreibung der MaBnahme Anrechen-
mennum- bare Wert-
mer punkte

VermeidungsmaRBnahme mit Anrechnung bei der naturschutzrechtl. Kompensation

keine - 0

Vorgezogene AusgleichsmalBRhahmen des Artenschutzes (CEF)

1 Acer Vorsorgliches Anbringen von Fledermauskasten mit Eignung als 0
Winterquartier

2 Acer Aufwertung des benachbarten Zauneidechsenlebensraums vor 0
Baubeginn

AusgleichsmalRnahmen

3A Grlunlandextensivierung mit Wiesenseigen im Oberféhringer Moos 2. Tektur
(2. Tektur, nachrichtlich)

4 AW Begrindung eines Waldbestands mit Waldmantel und Krautsaum 2. Tektur
(Baierbrunn) (2. Tektur, nachrichtlich)

5w Begrindung eines Waldmantels auf Griinland (Brunntal) 2. Tektur
(2. Tektur, nachrichtlich)

6 A Wiederherstellen von Auwald aus standortfremder Bestockung 2. Tektur
(Marzling) (2. Tektur, nachrichtlich)

7A Griunlandextensivierung mit Wiesenseigen im Oberféhringer Moos 83.136

8 AW Aufwertung von Brachflachen durch Anlage von Wald mit Mantel, 284.014
Streuobstwiese, Kleingewasser und Wiesenseige, extensive
Pflege der Flachen

9A Wiederherstellen von Auwald aus standortfremder Bestockung 4.280

Summe | 371.430 WP

Kompensationsbedarf = 360.210 WP, es verbleibt ein Uberschuss | + 11.220 WP

Tabelle 10: Naturschutzrechtliche Kompensationsmaflinahmen (lila = Mal3nahmen T2)

Gestaltungsmalinahmen

Die Vermeidungsmalinahmen der 2. Gruppe (2. V) dienen auch der Wiederherstellung
des Landschaftsbildes.

Darlber hinaus sind im Zuge von reinen Gestaltungsmafinahmen (G) noch die Pflan-
zung von 40 Solitarbdumen und eine lockere Gehdlzpflanzung aus Heistern und
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5.9

5.10

6.2

Strauchgruppen vorgesehen, die ebenfalls der Einbindung von StralRe und Baufeld in
die Landschaft dienen.

Mit den GestaltungsmaRnahmen werden keine Wertpunkte nach BayKompV
generiert.

Maflnahmen- Kurzbeschreibung der MaBhahme
nummer
10G Reihen- oder gruppenweise Pflanzung von 40 Solitirbdumen aus

gestalterischen Griinden

11 G Lockere Gehoélzpflanzung aus Heistern und Strauchgruppen auf Bo-

schung (20 Heister und 50 Straucher)

Tabelle 11: GestaltungsmalBnahmen

MalRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete
Die vorhandene Bebauung wird durch die Mal3nahme nicht negativ beeinflusst.

Uber die Wiederbegriinungs- und die GestaltungsmafRnahmen hinaus sind keine Maf3-
nahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete vorgesehen.

Sonstige MalBhahmen nach Fachrecht

Waldrecht

Es kommt zu Waldrodungen gemalf3 Art. 9 Abs. 2 BayWaldG. Die Waldrodungen im Um-
fang von 0,412 ha werden im Verhaltnis 1:1, d.h. durch Erstaufforstung von 0,412 ha
Waldflachen im Zuge der MaRnahme 8 AW kompensiert.

Allgemeine Beschreibung des Vorhabens

Beruhrte Kreise und Gemeinden
Aus der 3. Tektur ergeben sich keine Anderungen gegeniiber der Planfeststellung.

Entwurfselemente

Die bestehende Linienfiihrung in Lage und Hohe der Planfeststellung wurde grundsatz-
lich beibehalten.

Zum Erhalt der hohen Béschungen sudlich der St 2088 und des hochwertigen Bewuch-
ses zum Englischen Garten hin wird zwischen Bau-km 0+040 und Bau-km 0+830 die
planfestgestellte Achse um bis zu 1 m nach Norden abgeriickt. Zusatzlich dient die An-
derung der Achse der Aufrechthaltung des Verkehrs wahrend der Bauzeit, insbesondere
durch die Herstellung der nérdlichen Teilbauwerke (BW 0/1 bis 0/4) im ersten Bauab-
schnitt. Durch die Herstellung von Entwasserungseinrichtungen in Form von Sedimen-
tationsanlagen und deren Zuwegung fir den Betriebsdienst ergibt sich zusatzlicher
Grunderwerb.
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6.3

Zwischen Bau-km 1+400 und Bau-km 1+800 wird die Achse aufgrund eines norddstlich
der St 2088 vorhandenen, unterirdischen Regenuberlaufbeckens (Bau-km 1+500 bis
Bau-km 1+640) um bis zu 3,3 m nach Suden abgertickt. Die Achsanderung fiihrt zu ei-
nem reduzierten Grunderwerb.

Querschnitt
St 2088

In Abweichung zur Planfeststellung erhalt die St 2088 westlich der Isar einen vierstreifi-
gen Regelquerschnitt RQ 21 der RAL (Richtlinien fir die Anlage von Landstrafl3en), dem
aktuellen Richtlinienwerk. Der Mittelstreifen wird fir Entwasserungseinrichtungen um 0,5
m verbreitert.

Die Mittelstreifenbreite von 3,0 m ermdglicht das Herstellen von Teilbauwerken fir jede
Richtungsfahrbahn mit eigenen Schutzeinrichtungen. Dies ist erforderlich, da die Be-
standsbriicken nicht wie bisher vorgesehen verbreitert werden, sondern durch Ersatz-
neubauten ersetzt werden.

Die 7,75 m Breite je Richtungsfahrbahn setzt sich im Regelfall aus einem 3,25 m breiten
und einem 3,50 m breiten Fahrstreifen zusammen mit 0,50 m breiten innenliegenden
und auBBenliegenden Randstreifen.

Der im Vergleich zum RQ 20 (nhach RAS-Q 96) um 0,25 m breitere au3ere Fahrstreifen
bietet fir den Schwerverkehr einen zusatzlichen Bewegungsraum und steigert damit die
Verkehrssicherheit, erleichtert zukiinftige Unterhaltungsarbeiten und die Verkehrsfiih-
rung wahrend der Bauzeit.
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*) ohne Einbauten oder Entwasserungseinrichtungen im Mittelstreifen
Abbildung 1: Regelquerschnitt RQ 21 (RAL) mit breitem Mittelstreifen (SQ 21,5)
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6.4

Anschlussstellenrampen

Drei der vier westlichen Rampen des Anschlusses der M 13 werden gemalf3 den RAL mit
dem Rampenquerschnitt RRQ1 als einstreifige StralRe mit einer Fahrbahnbreite von
6,00 m hergestellt. Aufgrund des aktuellen Regelwerks vergré3ert sich die Fahrbahn-
breite gegentber der Planfeststellung um 0,5 m, was die Befahrbarkeit bei engen Kur-
venradien verbessert und das Vorbeifahren an liegengebliebenen Fahrzeugen ermog-
licht und so die Verkehrssicherheit steigert.

Fir die Ausfahrt aus Westen von Minchen kommend zur M 13 wird ein abgewandelter
Rampenquerschnitt RRQ2 der RAL als zweistreifige Strale mit einer Fahrbahnbreite
von 7,50 m hergestellt. Aufgrund des aktuellen Regelwerks vergrof3ert sich die Fahr-
bahnbreite gegentber der Planfeststellung um 0,5 m, was die Befahrbarkeit bei engen
Kurvenradien verbessert.

Die Direktrampe Siuidost des Anschlusses der M 13 wird aufgrund beengter Verhaltnisse
entsprechend dem Bestand und wie planfestgestellt mit einer Fahrbahnbreite von 5,50
m hergestellt.

Entwasserung

Im Zuge der 3. Tektur wird die Streckenentwasserung auf den aktuellen Stand der Tech-
nik gebracht. Das auf den Bauwerken in Briicken- und Stral3enablaufen gesammelte
StralBenoberflachenwasser wird lber die Anschluss- und Transportleitungen in eine Se-
dimentationsanlage geleitet. Anschlie3end wird das vorgereinigte Wasser in Mulden ge-
leitet, wo es Uber die belebte Bodenzone gereinigt in den Untergrund versickert. Die
MuldengréfZen wurden an den aktuellen Bedarf angepasst.

In Bereichen mit Einschnittsbéschungen werden in den Mulden zusatzlich Absetz-
schachte mit hochgesetzten Einlaufen und nachgeschalteten Rigolen vorgesehen, die
im Falle ungunstiger Witterungsereignisse (z.B. Regen bzw. Tauwetter bei gefrorenem
Untergrund) als Notentwasserung in frostfreie Schichten dienen.

In der 3. Tektur wird der Bauzustand der Stral3e und der Briickenbauwerke bertcksich-
tigt. Im Bauzustand werden entsprechende temporare Vorreinigungen fir das anfallende
StralRenoberflaichenwasser vorgesehen.

Mit Herstellung der neuen Richtungsfahrbahn neben dem bestehenden Féhringer Ring
und der Inbetriebnahme flr entsprechende Verkehrsfihrungen erfolgt die Entwéasserung
Uber die dann bereits hergestellten Entwasserungsanlagen.

Wahrend der Bauzeit wird anfallendes, unbelastetes Oberflachenwasser vor Ort versi-
ckert, ein Sammeln und Ableiten ist nicht vorgesehen.

Fur den Bau der Brickenbauwerke, hspektionsbauwerke Inspektionsbauwerk, Stitz-
bauwerke und Behelfsbauwerke sind fir die Grindungen Baugruben zu erstellen. Das
in den Baugruben anfallende Wasser wird in der Regel vor Ort versickern. Sollte sich
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6.5

6.6

aufgrund ungunstiger Witterungsverhaltnisse dennoch Wasser in den Baugruben
sammeln (keine Belastung aus Verkehr), Schichtenwasser oder Grundwasser zuflie3en,
wird das Wasser entweder in Absetzcontainer oder in Mulden gepumpt. Das gereinigte
Wasser wird anschlieBend in-die-Oberflachengewasser—eingeleitet vor Ort versickert
bzw. im Bereich der Sondermeierstral3e in den stadt. Kanal sowie im Bereich Eiskanal
in diesen eingeleitet.

Die ausfuhrlichen Erlauterungen und Berechnungen sind der Unterlage 18 zu entneh-
men.

Kreuzungen und Einmundungen, Anderung im Wegenetz
Kreuzende Stral3en

Die Gradiente der kreuzenden SondermeierstrafRe bleibt unverandert, die lichte Durch-
fahrtshéhe der Unterfihrung wird auf 4,50 m vergroR3ert.

Ingenieurbauwerke

Im Streckenabschnitt befinden sich sechs Briickenbauwerke: die direkt befahrene Bri-
cke Uber die Isar und den Mittlere-Isar-Kanal (,Herzog-Heinrich-Briicke*), vier iberschit-
tete Bruickenbauwerke westlich der Isar und eine Uberfiihrung (M 13) 6stlich des Mittlere-
Isar-Kanals. Von den vier Uberschitteten Bauwerken Uberflihren drei kreuzende Bache
sowie eines die Sondermeierstralie.

Die vier Uberschiitteten Briicken stammen aus den Baujahren 1959 bzw. 1960 und sind
dementsprechend nicht gemalR den giltigen Regelwerken bemessen. Daher und auf-
grund der mittlerweile verschlechterten Zustandsnoten kann die 2001 vorgesehene Ver-
langerung dieser Bauwerke nicht weiter in Betracht gezogen werden. Unter Berlcksich-
tigung aller Randbedingungen (einschliel3lich der Verkehrsfiihrung wéhrend der Bauzeit)
stellt der Neubau aller vier Bauwerke an gleicher Stelle die wirtschaftlichste Lésung dar.

Die Briicke Uber die Isar und den Mittlere-Isar-Kanal (Herzog-Heinrich-Briicke) ist mit
einer Zustandsnote von 3,0 nicht mehr in einem ausreichenden Zustand. In Zusammen-
hang mit der vorhandenen kritischen Spannbewehrung aus Sigma-Oval-Stahl ist die
2001 vorgesehene Sanierung nicht mehr wirtschaftlich. Das Briickenbauwerk muss da-
her an gleicher Stelle erneuert werden.

Alle Unterfihrungsbauwerke werden entsprechend den verkehrlichen und naturschutz-
fachlichen Anforderungen erneuert.

Zusatzliche Stutzbauwerke im Streckenabschnitt westlich der Isar sind notwendig, um
die Grunderwerbsgrenzen wegen der Abriickung der Achse um etwa 1,0 m in Richtung
Norden und dem breiteren Querschnitt einhalten zu kénnen. Weitere Notwendigkeiten
fur die Stutzbauwerke sind angrenzende Spartenleitungen, die Nahe zur Bahnanlage
und zu einer Biotopflache.

Im Streckenabschnitt 6stlich der Isar ist im Bereich der Direktrampe Sidost auf Grund
der beengten Platzverhéltnisse ein Stutzbauwerk zur St 2088 notwendig.
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6.6.1

Brickenbauwerke

Folgende Ubersicht listet die jeweiligen Bauwerke der 3. Tektur mit Nummer und Be-
zeichnung, geplanten Bau-km und Bauwerksabmessungen und der vorgesehenen
Grindung auf:

Lichte | Stutz- | Kreu- | Lichte | Breite | vorge-

A 7 UG Bau- | Weite | weite |zungs-| Hohe |zw. Ge-|sehene

Nr- B:lgi\(/:vrclerrllas;]t;e- km |zw. WL |gesamt| winkel lander | Griin-
[m] [m] | [gon] | [m] [m] | dung

Brlcke Uber den Tief-

0/1 | Garchinger Muhl- | 0+192 | 14,20 | 15,60 | 78,11 | >5,50 | 22,10 | griun-
bach dung

Briicke Uiber die Tiet-
0/2 ) 0+307 | 14,20 | 15,60 | 88,75 | >4,70 | 22,10 | grin-
Sondermeierstralie

dung
Briicke tiber den Tief-
0/3 Schwabinger Bach 0+463 | 12,40 | 13,80 | 87,15 | >4,70 | 22,10 grun-
ung
Briicke Uiber den Tief-
0/4 . 0+539 | 10,90 | 12,30 | 38,95 | >4,70 | 22,10 | grin-
Eiskanal
dung
Briicke Uber die >541
Isar und den Mitt- (HQ100 1455 | Tief-
1/1b | lere-Isar-Kanal 1+066 | 165,80 | 167,00 | 100,00 | !S&N | \ierge | griin-
(Herzog-Heinrich- > 3,47 | G| dung
Briicke Nord) (I_<anal)

Tabelle 12: Bricken im Zuge der 3. Tektur

BW 0/1 Briicke Uber den Garchinger Mihlbach

Bei Bau-km 0+192 wird die St 2088 Uber den Garchinger Mihlbach (Gewasser lll. Ord-
nung) gefiihrt. Das bestehende Bauwerk wird gegeniber der Planfeststellung nicht ver-
breitert, sondern bis auf die Griindungsbauteile komplett abgerissen. Der Ersatzneubau
entsteht an gleicher Stelle als Einfeld-Rahmenbauwerk, jedoch mit einer gréf3eren lich-
ten Weite und Hohe. Aufgrund des statischen Systems des Bestandsbauwerks kann der
Abbruch des Uberbaus im 1. Bauabschnitt nicht komplett im Bereich des neuen Teilbau-
werks erfolgen. Somit wird der Neubau um das Bestandsbauwerk herum hergestellt. Mit
einer lichten Weite von 14,20 m verbleiben beidseitig der Uferbdschungen Bermen mit
Breiten von 1,00 bis 2,00 m. Zur Vermeidung einer Vollsperrung der St 2088 wird das
Bauwerk in zwei Bauabschnitten hergestellt.

Die Verkehrslasten werden zivil nach DIN EN 1991-2 Lastmodell LM1 und ARS 22/2012
sowie nach Militarklasse gem. STANAG 2021 MLC 50/50-100 bertcksichtigt.

Im Querschnitt ist der RQ21B mit 3,00 m breitem Mittelstreifen (SQ21) gewé&hlt, aus dem
eine Breite zwischen den Gelandern von 22,10 m resultiert.
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Die lichte Weite des Bauwerks wurde so dimensioniert, dass bei einem Hochwasserer-
eignis HQ1o0 der Abfluss gewahrleistet ist.

Die Grundung der Widerlager erfolgt einheitlich als Tiefgriindung auf Grol3bohrpfahlen.
Die Notwendigkeit der Bohrpfahlgriindung ergibt sich aus der Bauwerksgeometrie, dem
geringen Platzbedarf, den geologischen Gegebenheiten und dem daraus resultierenden
Bodengutachten. Uberschnittene Bohrpfahlwande unter den beiden nérdlichen Fligel-
wanden des Bauwerks dienen zugleich bauzeitlich als Baugrubenverbau, ohne dauer-
haft Flachen auf Nachbargrundstiicken zu belasten.

Fur den Ersatzneubau der Briicke ist je Teilbauwerk eine Verrohrung des Gewassers
wahrend der Abbruch- und den Widerlagerarbeiten, sowie der Herstellung des Bachbet-
tes notwendig (Kapitel 8.3).

BW 0/2 Briicke tiber die Sondermeierstralle

Bei Bau-km 0+306 wird die St 2088 uber die SondermeierstralRe gefiihrt, die als Zufahrt
zur Gastwirtschaft Aumeister dient. Das bestehende Bauwerk wird gegentuber der Plan-
feststellung nicht verbreitert, sondern bis auf die Griindungsbauteile komplett abgeris-
sen. Der Ersatzneubau entsteht an gleicher Stelle als Einfeld-Rahmenbauwerk, jedoch
mit einer groReren lichten Weite und Hohe. Aufgrund des statischen Systems des Be-
standsbauwerks kann der Abbruch des Uberbaus im 1. Bauabschnitt nicht komplett im
Bereich des neuen Teilbauwerks erfolgen. Somit wird der Neubau um das Bestandsbau-
werk herum hergestellt. Mit einer lichten Weite von 14,20 m verbleiben neben der 5,00
m breiten Fahrbahn jeweils 4,60 m. An der Westseite wird ein 2,50 m breiter Gehweg
wiederhergestellt. Aufgrund der erforderlichen Verkehrsfiihrung wird das Bauwerk in
zwei Bauabschnitten hergestellt. Zur Vermeidung einer Vollsperrung der St 2088 wird
das Bauwerk in zwei Bauabschnitten hergestellt.

Die Verkehrslasten werden zivil nach DIN EN 1991-2 Lastmodell LM1 und ARS 22/2012
sowie nach Militarklasse gem. STANAG 2021 MLC 50/50-100 berlcksichtigt.

Im Querschnitt ist der RQ21B mit 3,0 m breitem Mittelstreifen (SQ21) gewahlt, aus dem
eine Breite zwischen den Gelandern von 22,10 m resultiert.

Die Griindung der Widerlager erfolgt einheitlich als Tiefgrindung auf Grof3bohrpféahlen.
Die Notwendigkeit der Bohrpfahlgriindung ergibt sich aus der Bauwerksgeometrie, dem
geringen Platzbedarf, den geologischen Gegebenheiten und dem daraus resultierenden
Bodengutachten. Eine Uberschnittene Bohrpfahlwand unter der nordwestlichen Fliigel-
wand des Bauwerks dient zugleich bauzeitlich als Baugrubenverbau.

BW 0/3 Briicke Uiber den Schwabinger Bach

Bei Bau-km 0+463 wird die St 2088 tber den Schwabinger Bach (Gewasser IIl. Ordnung)
gefuhrt. Das bestehende Bauwerk wird gegentber der Planfeststellung nicht verbreitert,
sondern bis auf die Griindungsbauteile komplett abgerissen. Der Ersatzneubau entsteht
an gleicher Stelle als Einfeld-Rahmenbauwerk, jedoch mit einer gré3eren lichten Weite
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und Hoéhe. Aufgrund des statischen Systems des Bestandsbauwerks kann der Abbruch
des Uberbaus im 1. Bauabschnitt nicht komplett im Bereich des neuen Teilbauwerks
erfolgen. Somit wird der Neubau um das Bestandsbauwerk herum hergestellt. Mit einer
lichten Weite von 12,40 m verbleiben beidseitig der Uferb6schungen Bermen mit Breiten
von 3,50 bis 4,75 m. Aufgrund der erforderlichen Verkehrsfiihrung wird das Bauwerk in
zwei Bauabschnitten hergestellt. Zur Vermeidung einer Vollsperrung der St 2088 wird
das Bauwerk in zwei Bauabschnitten hergestellt.

Die Verkehrslasten werden zivil nach DIN EN 1991-2 Lastmodell LM1 und ARS 22/2012
sowie nach Militarklasse gem. STANAG 2021 MLC 50/50-100 bertcksichtigt.

Im Querschnitt ist der RQ21B mit 3,0 m breitem Mittelstreifen (SQ21) gewahlt, aus dem
eine Breite zwischen den Gelandern von 22,10 m resultiert.

Die lichte Weite des Bauwerks wurde so grof3ziigig dimensioniert, dass bei einem Hoch-
wasserereignis HQigo der Abfluss gewahrleistet ist.

Die Griindung der Widerlager erfolgt einheitlich als Tiefgriindung auf Gro3bohrpféahlen.
Die Notwendigkeit der Bohrpfahlgriindung ergibt sich aus der Bauwerksgeometrie, dem
geringen Platzbedarf, den geologischen Gegebenheiten und dem daraus resultierenden
Bodengutachten.

Fur den Ersatzneubau der Briicke ist je Teilbauwerk eine Verrohrung des Gewassers
wahrend der Abbruch- und den Widerlagerarbeiten, sowie der Herstellung des Bachbet-
tes notwendig (Kapitel 8.3).

BW 0/4 Briicke Uber den Eiskanal

Bei Bau-km 0+539 wird die St 2088 Uber den Eiskanal (Gewasser Ill. Ordnung) gefihrt.
Das bestehende Bauwerk wird gegeniiber der Planfeststellung nicht verbreitert, sondern
bis auf die Griindungsbauteile komplett abgerissen. Der Ersatzneubau entsteht an glei-
cher Stelle als Einfeld-Rahmenbauwerk, jedoch mit einer groReren lichten Weite und
Hohe. Aufgrund des statischen Systems des Bestandsbauwerks kann der Abbruch des
Uberbaus im 1. Bauabschnitt nicht komplett im Bereich des neuen Teilbauwerks erfol-
gen. Somit wird der Neubau um das Bestandsbauwerk herum hergestellt. Mit einer lich-
ten Weite von 10,90 m verbleiben beidseitig der Uferb6schungen Bermen mit Breiten
von 1,0 bis 2,0 m. Aufgrund der erforderlichen Verkehrsfihrung wird das Bauwerk in
zwei Bauabschnitten hergestellt. Zur Vermeidung einer Vollsperrung der St 2088 wird
das Bauwerk in zwei Bauabschnitten hergestellt.

Die Verkehrslasten werden zivil nach DIN EN 1991-2 Lastmodell LM1 und ARS 22/2012
sowie nach Militdrklasse gem. STANAG 2021 MLC 50/50-100 berticksichtigt.

Im Querschnitt ist der RQ21B mit 3,0 m breitem Mittelstreifen (SQ21) gewahlt, aus dem
eine Breite zwischen den Gelandern von 22,10 m resultiert.
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Die lichte Weite des Bauwerks wurde so grof3ztigig dimensioniert, dass bei einem Hoch-
wasserereignis HQ1o0 der Abfluss gewahrleistet ist.

Die Grundung der Widerlager erfolgt einheitlich als Tiefgriindung auf Grol3bohrpfahlen.
Die Notwendigkeit der Bohrpfahlgriindung ergibt sich aus der Bauwerksgeometrie, dem
geringen Platzbedarf, den geologischen Gegebenheiten und dem daraus resultierenden
Bodengutachten.

Fur den Ersatzneubau der Briicke ist je Teilbauwerk eine Verrohrung des Gewassers
wahrend der Abbruch- und den Widerlagerarbeiten, sowie der Herstellung des Bachbet-
tes notwendig (Kapitel 8.3).

BW 1/1b Brucke lber die Isar und den Mittlere-Isar-Kanal (Herzog-Heinrich-Bri-
cke Nord)
Das bestehende Bauwerk wird gegentber der Planfeststellung nicht saniert, sondern

komplett abgerissen. Bei Bau-km 1+066 wird die bestehende Briicke durch einen Er-
satzneubau Uber die Isar (Gewasser I. Ordnung) und den Mittlere-Isar-Kanal (Gewasser
[Il. Ordnung) gefiihrt. Der Ersatzneubau wird an gleicher Stelle als 4-Feld-Bauwerk neu
errichtet und Uberfihrt die Richtungsfahrbahn Miinchen. Die Pfeilerstellung wurde ent-
sprechend dem bestehenden Bauwerk parallel zu den Gewdassern gewahlt. Zur Vermei-
dung eines statisch unausgewogenen Systems wurde das westliche Randfeld vergro-
Bert. Somit ergibt sich eine lichte Weite von 165,80 m flr das gesamte Bauwerk.

Fir den Ersatzneubau kommen zwei unterschiedliche Konstruktionen zum Einsatz. Der
erste Teil (Achse 10 bis Achse 40) wird als gelagerte 3-Feld-Spannbetonkonstruktion
aus einem 2-stegigen Ortbeton-Plattenbalken hergestellt. Das Feld von Achse 40 bis
Achse 50 wird aus einem 5-stegigen Plattenbalken aus Stahlverbundfertigteilen und Ort-
betonerganzung ausgefuhrt. Das Profil der Isar sowie des Mittlere-Isar-Kanals wird ana-
log des BW 1/1a (Herzog-Heinrich-Briicke Siid) nicht verandert und dem Bestand ange-
passt.

Die Verkehrslasten werden zivil nach DIN EN 1991-2 Lastmodell LM1 und ARS 22/2012
sowie nach Militarklasse gem. STANAG 2021 MLC 50/50-100 bertcksichtigt.

Im Querschnitt ist der RQ21B mit 3,0 m breitem Mittelstreifen (SQ21) und je Fahrtrich-
tung mit einem Verzégerungsstreifen bzw. mit einem Beschleunigungsstreifen von
3,50 m gewahlt, aus dem im Endzustand (BW 1/1a und BW 1/1b) eine Breite zwischen
den Gelandern von 29,10 m resultiert.

Die Grindung der Pfeiler und der Widerlager erfolgt einheitlich als Tiefgriindung auf
GroRRbohrpféahlen. Die Notwendigkeit der Bohrpfahlgrindung ergibt sich aus der Bau-
werksgeometrie, dem geringen Platzbedarf, den geologischen Gegebenheiten und dem
daraus resultierenden Bodengutachten.
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6.6.2

Die Lage des Bauwerks am nordlichen Rand des Englischen Gartens lasst freie Sicht
auf den Neubau zu. Deshalb wurde auf das optische Erscheinungsbild des Briickenbau-
werks grofden Wert gelegt. Durch die symmetrische Aufteilung der Stltzweiten und die
Anvoutung der Konstruktion des Spannbetoniiberbaus sowie die konstante Weiterfuh-
rung der Konstruktionshohe der Stahlverbundfertigteiliberbau, getrennt von einem mas-
siven Trennpfeiler (,Bastion®) entsteht eine asthetisch ansprechende Bauwerksansicht.
Die lichte Weite des Bauwerks wurde so dimensioniert, dass bei einem Hochwasserer-
eignis HQ100 der Abfluss gewahrleistet ist.

Stitzbauwerke

Folgende Ubersicht listet die Stiitzbauwerke mit Lage, Bezeichnung und Fahrtrichtung,
den geplanten Bau-km und Abmessungen und der vorgesehenen Griindung auf:

Nr Fahrtrich- | Bau-km | Bau-km | Lange | Hohe | vorgesehene
: tung Mitte |von -bis| [m] [m] Grindung
tatzt
Fahrbahn 0+148
0/1 0+163 bis 30 5,30 Flachgrindung
A9/Frank-
: 0+178
furter Ring
tatzt
Fahrbahn 0+212
0/2 0+252 bis 80 4,10 Flachgriindung
A9/Frank-
: 0+292
furter Ring
Fast;[:gzthn 0+325
0/3 0+370 bis 90 5,90 Flachgriindung
A9/Frank-
. 0+415
furter Ring
stutzt
Fahrbahn 0+569
0/4 0+589 bis 80 6,90 Flachgriindung
A9/Frank-
. 0+649
furter Ring
stutzt
Fahrbahn 0+730
0/5 0+780 bis 100 2,90 Flachgriindung
A9/Frank-
. 0+830
furter Ring
stutzt Di- 1+366
1/2 rektrampe 1+406 bis 81 4,60 Flachgriindung
P 1+447

Tabelle 13: Stutzbauwerke im Umgriff der 3. Tektur

Stutzbauwerk 0/1

Das Stitzbauwerk wird als Verlangerung des Fliigels des Brickenbauwerks BW 0/1 ge-
plant und dient als Abfangung der Béschung der Richtungsfahrbahn A 9/Frankfurter Ring
zur bestehenden Bahnanlage.

Aufgrund der Bauwerksbelastung und der anstehenden Bdden wird das Stitzbauwerk
flach gegriindet.
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Stutzbauwerk 0/2

Das Stutzbauwerk wird als Luckenschluss der Fligel der Briickenbauwerke BW 0/1 und
BW 0/2 geplant und dient als Abfangung der Bdschung der Richtungsfahrbahn
A 9/Frankfurter Ring zur bestehenden Bahnanlage.

Aufgrund der Bauwerksbelastung und der anstehenden Bdden wird das Stiutzbauwerk
flach gegrindet.

Stutzbauwerk 0/3

Das Stutzbauwerk wird als Verlangerung des Fliigels des Bruckenbauwerks BW 0/2 ge-
plant und dient als Abfangung der Boschung der Richtungsfahrbahn A 9/Frankfurter Ring
zur bestehenden Bahnanlage und zur bestehenden Fernwarmeleitung der Stadtwerke
Munchen.

Aufgrund der Bauwerksbelastung und der anstehenden Béden wird das Stitzbauwerk
flach gegrindet.

Stutzbauwerk 0/4

Das Stitzbauwerk ist als Verlangerung des Fliigels des Brickenbauwerks BW 0/4 be-
reits planfestgestellt. Durch die veranderte Trassenfilhrung wird es jedoch langer und
hoher geplant und dient als Abfangung der Boschung der Richtungsfahrbahn A 9/Frank-
furter Ring zum Eiskanal.

Aufgrund der Bauwerksbelastung und der anstehenden Béden wird das Stutzbauwerk
flach gegriindet.

Stutzbauwerk 0/5

Das Stitzbauwerk wird als eigenstandiges Ingenieurbauwerk geplant und dient als Ab-
fangung der Béschung der Richtungsfahrbahn A 9/Frankfurter Ring zum bestehenden
Weg bzw. Biotop.

Aufgrund der Bauwerksbelastung und der anstehenden Boden wird das Stiutzbauwerk
flach gegriindet.

Stutzbauwerk 1/2

Das Stitzbauwerk ist bereits planfestgestellt. Durch die veranderte Trassenflihrung wird
es jedoch langer und hoher geplant und dient als Abfangung der Boschung der Direkt-
rampe Sidost zur neuen St 2088 Richtungsfahrbahn Oberf6hring.

Aufgrund der Bauwerksbelastung und der anstehenden Bdden wird das Stitzbauwerk
flach gegriindet.
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6.6.3

6.6.4

Behelfsbricken

Fur die bauzeitlichen Zuwegungen im Bereich des Englischen Gartens werden tber den
Garchinger Muhlbach, den Schwabinger Bach und den Eiskanal temporare Briicken ,Be-
helfsbricken® vorgesehen, die nach der Baumalinahme rickgebaut werden.

Behelfsbricke BB1

Die Behelfsbriicke BB1 Uberfiihrt den Garchinger Mihlbach und wird fiir die Herstellung
der Verrohrung und zum Erreichen des Teilbauwerks Sid von BW 0/1 Uber die
Baustral3e West bendtigt.

Behelfsbricke BB2

Die Behelfsbriicke BB2 Uberfuhrt den Schwabinger Bach und wird fir die Herstellung
der Verrohrung und zum Erreichen der Baustelleneinrichtungsflache und der Wende-
mdoglichkeit bei Bau-km 0+450 bendtigt. Die Behelfsbriicke BB2 wird neben dem vorhan-
denen Holzsteg errichtet.

Behelfsbriicke BB3

Die Behelfsbriicke BB3 Uberfihrt den Eiskanal und wird flr die Herstellung der Verroh-
rung und zum Erreichen von BW 0/3 und BW 0/4, je Teilbauwerk Sid und der Baustel-
leneinrichtungsflache bei Bau-km 0+450 bendtigt. Die Behelfsbriicke BB3 wird tber der
bestehenden Wehranlage des Eiskanals hergestellt

Behelfsbriicke BB4
Fur die Herstellung des Stutzbauwerks SBW 0/5 wird eine Behelfsbriicke zur Querung
des Eiskanals errichtet.

aspektionsbriicken Inspektionsbricke
Fur die Zuwegung zu den Briickenbauwerken im Rahmen der regelmafRigen Bau-

werksinspektionen werden Zuwegungen und eine kleine Brickeninspektionsbauwerke”
Briicke ,Inspektionsbauwerk” Uiber den-SehwabingerBach-und den Eiskanal vorgese-

hen.

Eiskanal

Die Inspektionsbriicke tber den Eiskanal wird hergestellt, um die Brickenbauwerk BW
0/3 und BW 0/4 im Zuge der Unterhaltspflicht und fir Inspektionen anfahren zu kénnen.
Das neue Bauwerk wird Uber der bestehenden Wehranlage des Eiskanals hergestellt.
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6.6.5

Larm- und Kollisionsschutzanlagen

Kollisionsschutzanlagen

Bei den in der 3. Tektur erganzten Kollisionsschutzwanden und -zaunen handelt es sich
um Malnahmen zum Schutz der Fledermause, die sich aus der aktualisierten Bertick-
sichtigung des Artenschutzes ergeben (Unterlage 9 und Unterlage 19). Diese sind |arm-
technisch zur Einhaltung der Grenzwerte zum Teil nicht notwendig, allerdings Bestand-
teil der Larmberechnung.

Larmschutzwande

Die in der 3. Tektur gednderten Anlagen fir den Larmschutz (LA) und fur den Arten-
schutz (KA) sind nachstehend dargestellt. Die Larmschutzwande ibernehmen dabei im
Bereich des Garchinger Miihlbachs auch die Funktionen des Kollisionsschutzes. Die Im-
missionsmaflhahmen sind der Unterlage 7, die immissionstechnischen Berechnungen
der Unterlage 17 zu entnehmen.

Die Larmschutzwand LA 0/2 wird bahnseitig hochabsorbierend ausgebildet. Dabei be-
zeichnet ,hochabsorbierend® einen Absorptionsverlust von -8 dB(A) gemaf Schall 03
bzw. einen Absorptionsgrad a von 0,84 (Absorptionsgruppe A 3). Im Stralienbereich ist
gemaly Larmschutzgutachten eine hochabsorbierende Ausfihrung der Larmschutz-
wande LA 0/1 und LA 0/2 (Reflexionsverlust 8 dB(A) nach RLS-90) sowie sonst eine
absorbierende (Reflexionsverlust 4 dB(A) nach RLS-90) bzw. eine reflektierende Aus-
fuhrung vorzusehen. Die Kollisionsschutzwénde werden beidseitig reflektierend ausge-
fuhrt.

Neben den Larm- und Kollisionsschutzwénden werden Kollisionsschutzzaune angeord-
net. Diese werden temporar bendtigt, bis der Bewuchs auf der Béschung ausreichend
wiederhergestellt ist.

Larmschutzwand / . .
Nr. Kollisionsschutzwand / Viiu_'lgg St;zﬁc;n- L?rr:]g];e I—|[cr)nh]e
Kollisionsschutzzaun
Larmschutzwand 0+000 bis 0+326 2 00-
LA 071 davon auch Kollisions- 0+168 bis 0+206 Std 326 ..4’00
u. FBR
schutz
Larmschutzwand 0-042 bis 0+346
4,00
LAO/2Z | 4avon auch Kollisions- | 0+175 bis 0+213 | Nord 388 il. FBR
schutz
3,00
LA 0/3 Larmschutzwand 0+326 bis 0+444 Sid 118 4,00
u. FBR
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KA 0/1 Kollisionsschutzwand 0+444 bis 0+554 Sid 110 U4i:0I§)R
KAOR2 | Kollisionsschutzwand | 0+435 bis 04657 | Nord 222 U“;ng
KA 0/3 Kollisionsschutzzaun 0+657 bis 0+946 Nord 289 U4i:0I§)R
KA 0/4 Kollisionsschutzzaun 0+756 bis 0+948 Sid 192 U4i:0I§R

4.,00-

KA 1/2 | Kollisionsschutzanlage” | 0+948 bis 1+171 Sud 223 5,00
U. FBR
KA1/ | Kollisionsschutzwand | 0+946 bis 14153 | Nord 207 U5£§R
KA 1/3 Kollisionsschutzzaun 1+171 bis 1+229 Sid 61 U5£E(’3)R

N . 4.50

LA 1/1 Larmschutzwand 14320 bis 1+455 Nord 135 .

U. GOK
LA 1/2 Larmschutzwand 1+450 bis 1+657 Nord 207 U5£E(’3)R

*) Kombination aus Kollisionsschutzwand und Kollisionsschutzzaun
Tabelle 14: Ubersicht der Larm- und Artenschutzanlagen

Auf den Bauwerken werden die Wande gemal Richtzeichnung LS 1 der bast auf den
Kappen verankert.

Als Grindung fir die Wé&nde auf der Strecke werden Stahlbetonbohrpféahle mit einem
Durchmesser von 90 cm vorgesehen. Diese Abmessungen gewahrleistet erfahrungsge-
mafR eine einwandfreie konstruktive Durchbildung des Kdchers zur Aufnahme des
Wandpfostens. Der Regelabstand der Bohrpfahle untereinander betragt in Abhéngigkeit
der Pfostenkonstruktion und der Abmessung der Larmschutzelemente zwischen 2,0 m
und 6,0 m. Die Sockelelemente werden als Stahlbetonfertigteile aufgefiihrt. Die Sockel-
platten der Larmschutzwand 1/2 stitzen die Bdschung hinter der Larmschutzwand.

Fur die hoch absorbierenden oder absorbierenden Wandflachen der Larmschutzwand
werden die tragenden Stahlbetonplatten mit einem Vorsatz verkleidet. Die nicht absor-
bierenden Wandflachen werden als Stahlbetonsichtflachen ausgefihrt.

Zur Gliederung der Larmschutzwand dienen die in regelméafigen Abstanden angeord-
neten Wandpfosten aus Stahlprofilen. Die Oberkante der LSW wird so weit moglich ho-
rizontal hergestellt und wird ggf. der Oberkante des Geléandes angepasst.

Die Larmschutzwéande LA 1/1 und LA 1/2 Gberschneiden sich im Bereich von ca. km 1 +
450 Uber eine Lange von 5,0 m, um einen lickenlosen Larmschutz zu gewahrleisten.
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Hinter den Larm- und Kollisionsschutzwanden auf der Strecke ist ein 3,0 m breiter baum-
freier Bereich vorzusehen um die Wande mit Hubsteiger von der StralRe aus warten zu
kénnen. Dasselbe gilt fur die Kollisionsschutzzaune. Bei Larmschutzwanden bis zu einer
Hohe von 2,0 m kann dieser Bereich verringert werden, da eine Prifung vom Wartungs-
weg aus moglich ist.
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Unterlage 1T3

7.2

7.3

Auswirkungen auf sonstige Belange Dritter

Grundeigentum
Der erforderliche Grunderwerb fir die 3. Tektur ergibt sich aus Unterlage 10.

Entschadigungen

Fur die durch die BaumaRRnahme erforderlichen Baufeldflachen (voriibergehende Inan-
spruchnahme) wird der betroffene Grundstuckseigentimer entschadigt.

Trotz des auf aktive Malinahmen ausgelegten Larmschutzkonzeptes kdnnen insgesamt
29 Anwesen (37 nach Planfeststellungsunterlagen 2002) nicht durch aktive MalRnahmen
geschitzt werden. Dort werden MafRnahmen fir passiven Larmschutz getroffen bzw.
AulRenbereichsentschadigungen gezahilt.

Offentliche Ver- und Entsorgungsleitungen, Telekommunikation

Es ist bereits planfestgestellt, dass die von der Baumaflinahme betroffenen Ver- und
Entsorgungsleitungen bzw. Telekommunikationsleitungen den ge&nderten Verhaltnis-
sen angepasst werden.

Durch die aktualisierte technische Planung, eine aktualisierte Bestandsaufnahme der
Leitungen und eine Neubewertung des Bestandes, ergibt sich im Zuge der 3. Tektur
jedoch ein erhdhter Bedarf an zu verlegenden und zu sichernden Leitungen.

Durch die 3. Tektur sind folgende Querungen mit Anlagen verschiedener Versorgungs-
trager zuséatzlich zu den bisherigen Genehmigungsverfahren betroffen:

Bau-km Leitungsart Versorgungsunternehmen Maflnahmen
0+302 |Hochspannungsleitungen Stadtwerke Miinchen Sicherung
0+304 Lichtwellenleiter Interoute/Telia Verlegung
0+305 Trinkwasserleitung Stadtwerke Minchen Sicherung
0+308 Gasleitung Stadtwerke Minchen Sicherung
0+528 Gasleitung (Hochdruck) Stadtwerke Miinchen Verlegung
0+731 Lichtwellenleiter BT/EuNetworks Sicherung
0+731 Lichtwellenleiter Colt Sicherung

0+17+42%gis Fernmeldellsgtl;ng (stillge- Telekom Keine
1+167 Gasleitung (Hochdruck) Stadtwerke Minchen Verlegung
1+168 Hochspannungsleitung Stadtwerke Miinchen Verlegung
1+175 Lichtwellenleiter Colt Verlegung
1+178 Gasleitung (Hochdruck) Stadtwerke Miinchen Sicherung
1+178 Hochspannunsleitung Stadtwerke Miinchen Sicherung
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1+215 : .
(Rampe) Fernmeldeleitung Bayernwerk Sicherung
1+215 . . . .
(Rampe) Kihlwasserleitung Stadtwerke Minchen Keine
1+215 Hochspannungsleitung Stadtwerke Miinchen Keine
(Rampe)
1+223 Hochspannungsleitung Stadtwerke Miinchen Verlegung
1+230 Lichtwellenleiter BT/EuNetworks Verlegung
1+230 Lichtwellenleiter Centurylink Verlegung
1+230 Lichtwellenleiter MTI Verlegung
1+230 Gasleitung Stadtwerke Miinchen Verlegung
1+288 Fernwarmeleitung Geovol Sicherung
1+292 Trinkwasserleitung Stadtwerke Miinchen Sicherung
1+295 Gasleitung Stadtwerke Miinchen Sicherung
1+305 Fernmeldeleitung (stillge- Telekom Keine
legt)
1+313 Fernmeldeleitung Telekom Keine
1+328 Lichtwellenleiter Centurylink Verlegung
1+331 Fernmeldeleitung Bayernets/GasLine Verlegung
1+334 Mittelspannungskabel Bayernwerk Verlegung
1+661 Hochspannungsleitung Stadtwerke Miinchen Verlegung
1+674 Hochspannungsleitung Stadtwerke Miinchen Verlegung
1+834 Hochspannungsleitung Stadtwerke Miinchen Sicherung
Tabelle 15: Betroffene kreuzende Leitungen
AuBerdem sind im Rahmen der 3. Tektur zusatzlich zu verlegen:
Bau-kr_n Leitungsart Versorgungsunternehmen MalRnahme
von - bis
0+000 — : .
14230 Lichtwellenleiter BT/EuNetworks Verlegung
0+000 — . : .
14230 Lichtwellenleiter Centurylink Verlegung
0+000 — . .
14230 Lichtwellenleiter Colt Verlegung
0+000 — . .
14230 Lichtwellenleiter MTI Verlegung
0+000 — . . .
14890 Lichtwellenleiter Telia/Interoute Verlegung
0+000 — . .
1+890 Lichtwellenleiter NGN Verlegung
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0+731 - . .

14900 Gasleitung (Hochdruck) Stadtwerke Miinchen Verlegung
1+200 — . "

14674 Hochspannungsleitungen Stadtwerke Miinchen Verlegung
1+292 — . .

1+890 Trinkwasser Stadtwerke Miinchen Verlegung
1+315 - . .

14661 Hochspannungsleitungen Stadtwerke Miinchen Verlegung
1+315 - S Stilllegung

1+800 Telekommunikation Telekom und Ausbau
1+317 — . .

14510 Niederspannungsleitung Bayernwerk Verlegung
1+610 — . .

1+1900 Mittelspannungsleitung Bayernwerk Verlegung

7.3.1

7.3.1.1

Tabelle 16: Betroffene Leitungen mit Verlegungsmafnahmen

FolgemalRnahmen der Stadtwerke Minchen

Im Rahmen der 3. Tektur sind Leitungen der Stadtwerke Miinchen betroffen, bzw. in
einem anderen Umfang als bisher betroffen, so dass diese verlegt werden mussen.

Bei einigen dieser MalRnahmen handelt es sich um planfeststellungsrelevante Vorhaben,
die aufgrund der Folgepflicht in der 3. Tektur aufgenommen werden.

Diiker und Gashochdruckleitungsverlegungen ,,Ost*

Die bestehende Gashochdruckleitung (DN400) der Stadtwerke Minchen zwischen km
0+870 und km 1+675 muss im Rahmen der 3. Tektur aufgrund des Ersatzneubaus der
Herzog-Heinrich Briicke und einer Minderdeckung im Béschungsbereich verlegt werden.
Die Minderdeckung der Bestandsleitung kann aufgrund des Platzmangels sidlich des
Fohringer Rings nicht durch technische MalRnahmen kompensiert werden. Die Verle-
gung der Gasleitung zwischen km 0+870 und km 1+675 stellt somit eine Folgemalf3-
nahme dar, die in die Genehmigungsunterlagen aufgenommen wird.

Nach Abschnitt 7.2 (4) RE-ING durfen Gashochdruckleitungen grundsatzlich nicht in o-
der an Briicken angeordnet werden. Anstelle der Fiihrung der Gasleitung Uber die neue
Briicke kommt daher nur ein Dukerbauwerk in Betracht, mittels dessen die Leitung die
Isar und den Mittlere-Isar-Kanal unterquert.

Nach DIN 19700-13, Abschnitt 6.6, sind Leitungen in Stauhaltungsdammen mdglichst
zu vermeiden, weshalb der Vorhabentrager das Verhéltnis beider Vorschriften zueinan-
der erwogen hat. Weder die RE-ING noch DIN-Normen sind ihrer Natur nach rechtlich
verpflichtend, wobei allerdings die RE-ING kraft Einfihrungsschreiben fir den Vorha-
bentrager im Sinne einer Verwaltungsvorschrift verbindlich ist. DIN-Normen beschreiben
den Stand der Technik und haben damit Bedeutung u.a. fiir die Beurteilung der Mangel-
freiheit von Bauleistungen und der Anforderungen an Schadensverhitungsmafinahmen,
womit dem Inhaber der betroffenen Stauhaltungsanlagen ein berechtigtes Interesse an
der Vermeidung von Leitungen zugestanden werden muss. Bereits die betreffende DIN-
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Regelung erkennt jedoch offensichtlich mégliche Unvermeidbarkeiten der Leitungs-
durchfuihrung an und stellt fir diesen Fall besondere Anforderungen, fur die ebenfalls
ein Stand der Technik verfligbar ist. Demgegenuber ist die Vermeidung von Gashoch-
druckleitungen an Briicken, der méglichen Gefahr fur Leib und Leben folgend, durch die
RE-ING wesentlich strikter ausgestaltet.

Die Stadtwerke Miinchen GmbH (SWM) werden daher unter Berticksichtigung der RE-
ING eine Fuhrung der Gasleitung an der neuen Briicke vermeiden, und planen ein DU-
kerbauwerk.

Neben dem Duker unter der Isar wird ein weiteres Dikerbauwerk zur Unterquerung der
Gashochdruckleitung unter der Miinchner StralRe erforderlich.

Als FolgemalRnahmen werden damit in die 3. Tektur aufgenommen:
- Verlegung einer Gashochdruckleitung zwischen km 0+870 und km 1+675 (Un-
terlage 11 T3 Lfd.-Nr.5.40T3)
- Duker ,Isar® zwischen km 0+893 und km 1+280 (Unterlage 11 T3 Lfd.-Nr.5.36T3)
- Duker ,Minchner Strafe” zwischen km 1+290 und km 1+342 (Unterlage 11 T3
Lfd.-Nr.5.36T3)

Planerische Vorgaben Diiker ,,Isar*
In erster Linie dient das Bauwerk der Neuverlegung der Gashochdruckleitung (DN 400).

Es sind folgende Randbedingung maf3gebend fir die Trassenfihrung und Dimensionen:

- 3 m Abstand zwischen Oberkante Duker und Sohle Isar (Vorgabe WWA Mun-
chen, 05.09.19)

- Keine Spulbohrung unterhalb des Mittlere-Isar-Kanals (Vorgabe Uniper Kraft-
werke GmbH)

- Keine Eingriffe in die naturschutzfachlich geschiitzten Gebiete nérdlich des Foh-
ringer Rings

- Die nachtragliche Uberbaubarkeit des Diikers mit einer Tiefgarage durch Sport
Scheck muss gewahrleistet sein (Bedingung Sport Scheck GmbH)

- Naturschutzbelange westlich der Isar, nérdlich des Féhringer Rings

- Ausreichend vorhandene Baustelleneinrichtungsflachen auf den Start- und Ziel-
seiten des Rohrvortriebes

- Ein Mindestabstand von 10 m zu den bestehenden und neuen Brickenbauwer-
ken

- Keine Unterquerung des Kihlwassereinlaufbauwerks auf Flur-Nr. 589/47 und
589/50 Gemarkung Freimann bei Bau-km 1+150

Der Duker wurde insbesondere im Hinblick auf die Eingriffe in die Biotopflache (M-0020-
002) — diese hatte zusatzlich gerodet werden missen — sowie der Lage des Kraftwerk-
gebaudes sudlich, statt nordlich, des Fohringer Rings geplant. Eine grol3rAumige Ver-
schiebung des Dukers ist aufgrund der zwingenden Nahe zu den Bestandsleitungen
nicht moglich, bzw. wiirde weitere umfangreiche Spartenverlegungen erfordern.
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Baugruben und Dikerbauwerke

Der Duker zur Unterquerung der Isar (Teilbauabschnitt Isardiiker) und des Mittlere-Isar-
Kanals ist stdlich der neuen Herzog-Henrich-Briicke Sud geplant. Er verlauft, mit einem
Abstand von knapp 20 m, parallel zur neuen Herzog-Heinrich Bricke Sud. Die Dimen-
sion des Vortriebs betragt DN 2600, die Vortriebslange betragt ca. 360 m. Die Herstel-
lung wird im Microtunneling-Verfahren mittels Stahlbetonrohren erfolgen. Die Startgrube
fur den Vortrieb liegt westlich der Isar, in der Baustelleneinrichtungsflache des Fohringer
Rings. Die Zielgrube liegt ostlich des Mittlere-Isar-Kanals und wird mittels Uberschnitte-
nen Bohrpfahlen hergestellt.

Die Zielgrube des Vortriebes DN 2600 ist gleichzeitig als Startgrube fur den zweiten Vor-
trieb (DUker ,Minchner Stral’e®) vorgesehen. Dieser dient der Unterquerung der Minch-
ner StrafRe (M 13). Der Vortrieb soll ebenfalls im Microtunneling-Verfahren erfolgen, mit-
tels Stahlbetonrohren DN 2600.

Nach Abschluss der Arbeiten werden die Dukerbauwerke vollstédndig verdammt oder
teilverdammt. Der Bohrpfahlschacht wird ebenfalls verfillt. Die Baugruben werden wei-
testgehend zuruckgebaut.

Baustelleneinrichtungsflachen

Die Startgrube fiir den Rohrvortrieb DN 2600 (Teilbauabschnitt Isardiker) ist westlich
der Isar geplant. Die Flache bietet als einzige ausreichend Platz fur die Baustellenein-
richtung des Rohrvortriebes.

Hierfr wird in etwa eine Flache von 3.000 m2 benétigt. Der Oberboden wird im Baustel-
leneinrichtungsbereich abgeschoben und in Mieten gelagert. Die Flache wird mit Schot-
ter aufgefillt. Nach Beendigung der Mal3Bnahme wird der Oberboden wieder angedeckt.

Fir den Vortrieb des ersten Teils des Teilbauabschnitts Isardiker dient die Flache zwi-
schen Minchner StraRe und Zufahrt zum Fohringer Ring als Baustelleneinrichtungsfla-
che.

Baugrund
Seitens des Wasserwirtschaftsamts Miinchen besteht die Auflage, dass die Oberkante
des Dukers mindestens 3 m unterhalb der Sohle der Isar zum Liegen kommt.

Die Trassenflihrung des Spartendikers wurde in den tertidren Sanden geplant. Dies
fuhrt dazu, dass eine Bauwasserhaltung fur die quartaren Grundwasser benétigt wird.

Wasserrecht und Anlagengenehmigung
Es wird auf Unterlage 18 verwiesen.
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7.3.1.2

7.3.1.3

Nachtarbeit

Die Vortriebsarbeiten werden im 24h-Betrieb ausgefiihrt. LAngere Unterbrechungen der
Vortriebsarbeiten filhren zu deutlich h6heren Widerstanden bei der Wiederanfahrt. Dies
birgt das Risiko von sog. Ausblasern — d.h. des Austritts von Spulflissigkeit an der Ober-
flache. Um das Risiko, v.a. auch im Bereich der Isar, zu minimieren, missen die Unter-
brechungen daher so kurz wie méglich gehalten werden.

Der Nachtbetrieb wird dabei auf das nétige Mal? begrenzt. Im Zuge der Ausschreibung
werden larmarme Verfahren und larmmindernde Maflinahmen forciert.

Verlegung Wasserleitung

Im Bauabschnitt Ost wird aufgrund der Neuplanung der Larmschutz- und Entwasse-
rungsanlagen die Verlegung einer Wasserleitung der Stadtwerke Miinchen zwischen
Bau-km 1+290 und 1+900 in einem gréReren Umfang als planfestgestellt ist erforderlich.

Bei der Verlegung handelt es sich eine Folgemalinahme deren baurechtliche Regelung
durch die 3. Tektur erfolgt (Unterlage 11 T3 Lfd.-Nr. 5.24T3).

Verlegung Gashochdruckleitung ,,West*

Im Bereich des BW 0/4 ,Eiskanal“ zwischen Bau-km 0+490 bis 0+590 wird aufgrund des
Ersatzneubaus des Briuckenbauwerks eine Verlegung der Gasleitung erforderlich. Bis-
her waren dafir lediglich Sicherungs- und SchutzmalRnahmen im Rahmen der Bau-
werkssanierung vorgesehen.

Fir die Verlegung wird der Fohringer Ring mittels einer Pressbohrung unterquert.

Bei der Verlegung handelt es sich eine Folgemalinahme deren baurechtliche Regelung
durch die 3. Tektur erfolgt (Unterlage 11 T3 Lfd.-Nr. 5.38T3).
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8.2

Durchfiihrung des Bauvorhabens

Bauablauf

Mit dem Ausbau des Fohringer Rings wurde bereits im Jahr 2009 mit dem Teilprojekt
(Bruicke der St 2053 (heute M13) Uber die St 2088) begonnen. Mit dem Plananderungs-
beschluss der 2. Tektur wurden ab dem Jahr 2023 die Arbeiten im Bereich der Herzog-
Heinrich Bricke Sud (BW 1/1a) fortgesetzt.

Aufgrund des geénderten Umfangs und der Abh&ngigkeit der Baumaflinahmen zum Ver-
kehr und zu Spartenverlegungen, kann die MaBhahme nicht wie in der Planfeststellung
angegeben in zwei Jahren durchgefihrt werden.

ErschlieBung der Baustelle

Im Rahmen der Planfeststellung wurde die Baustellenlogistik nicht in dem notwendigen
Umfang bertcksichtigt, bzw. sind aufgrund der aktualisierten Planungen weitere Flachen
fur den Transport und die Lagerung erforderlich.

Als zentrale Baustelleneinrichtungsflache wird die planfestgestellte Flache westlich der
Isar, welche in der 2. Tektur erweitert wurde und bereits hergerichtet ist, weiterverwen-
det.

Darlber hinaus werden in der 3. Tektur aufgrund des Platzmangels im direkten Bereich
des Fohringer Rings zwei Flachen sidlich von Garching als Lagerflachen, vor allem fir
Bodenmassen, ergénzt. Im Bereich der Ecke Leinthalerstrale/Sondermeierstralie ist
dariiber hinaus vorgesehen einen befestigten Parkplatz fir das Aufstellen von Blirocon-
tainern inkl. Parkmdglichkeiten zu nutzen.

Die ErschlieBung der BaumaRnahme erfolgt tUber das offentliche Stral3en- und Wege-
netz und uber die bestehende St 2088 innerhalb des Baufelds. Zusatzlich werden Be-
triebswege / Baustral3en, soweit mdglich, durchgehend am Bdschungsful? und in den
Bereichen der Ingenieurbauwerke errichtet.

Westlich der Isar erfolgt die ErschlieRung der Baustelle liber Baustraf3en Sidwest (Un-
terlage 11 T3 Lfd.-Nr. 1.19T3) und Nordwest (Unterlage 11 T3 Lfd.-Nr. 1.20T3) sowie
die Baustellenzufahrt West (Unterlage 11 T3 Lfd.-Nr. 1.8T3). Die Baustellenzufahrt Stid-
west wird vor allem zum Einbau der Verrohrung im Garchinger Mihlbach notwendig,
jedoch auch fir die Andienung des BW 0/1 ,Brlicke Uber den Garchinger Mihlbach*
verwendet. Die BaustralRe Stdwest ist zur Eingriffsminimierung in Natur und Landschaft
sowie zur Vermeidung einer Kreuzung im Bereich der Sondermeierstral3e unterbrochen.
Die Andienung des Bauwerks 0/2 ,Brucke Uber die Sondermeierstral3e“ erfolgt daher
fast ausschlielilich tGber den F6hringer Ring. Der Einbau der Bachverrohrungen und die
Andienung der BW 0/3 ,Briicke Uber den Schwabinger Bach®“ und BW 0/4 ,Bricke Uber
den Eiskanal® erfolgt Uber die Baustralte Slidwest aus Richtung der Baustelleneinrich-
tungsflache bei Bau-km 0+900.
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8.3

Die Pfeilerbaustellen der Herzog-Heinrich-Briicke Nord wird Uber die Baustellenzufahr-
ten Mitte (Unterlage 11 T3 Lfd.-Nr. 1.9T3) erschlossen, daftir werden die bereits herge-
stellte Baustellenzufahrt und die Behelfsbriicke aus der 2. Tektur (,Korsobriicke®) wei-
terverwendet.

Nach Beendigung der Baumaflinahmen werden die Baustraf3en und Baustellenzufahrten
zurickgebaut.

Gewassereingriffe wahrend der Bauzeit

Fur den Ersatzneubau der Briicken des Fohringer Rings Uber die Stadtbédche Garchinger
Mihlbach, Schwabinger Bach und Eiskanal ist die halbseitige Verrohrung wahrend der
Abbruch- und den Widerlagerarbeiten, sowie der Herstellung des Bachbettes notwendig.

Die Verrohrung des Schwabinger Baches und des Eiskanals ist aufgrund des relativ gro-
Ben lichten Querschnittes und dem relativ geringen Abfluss von ca. 0,3 m3/s aus hydrau-
lischer und baupraktischer Sicht unproblematisch.

Beim Garchinger Mihlbach wird bei einem Abfluss von 5 m3/s der gesamte Abflussquer-
schnitt unter dem Brickenbauwerk beaufschlagt. Die Flie3geschwindigkeiten liegen in
diesem Bereich bei ca. 1,1 m/s. Daher ist es erforderlich, den Abflussquerschnitt auf-
rechtzuerhalten, was nur bei Ausnutzung des gesamten zur Verfligung stehenden Plat-
zes und unter Verwendung von Rechteckprofilen méglich ist. Diese Profile lassen sich
nicht bei vollem Abfluss einbauen, da diese auf einem ebenen und verdichteten Planum
gesetzt werden mussen. Es ist daher unabdingbar die Reckteckprofile wahrend einer
Bachauskehr oder zumindest stark reduziertem Abfluss einzubauen.

Um ein zwischenzeitliches Umsetzen und den dafir zusatzlich erforderlichen Abstau des
Garchinger Miuhlbaches zu vermeiden, ist vorgesehen, auf der gesamten Lange unter
dem Briickenbauwerk nach oben offene Trogprofile aus Betonfertigteilen einzubauen
und diese dann lediglich fiir die Dauer der Abbrucharbeiten auf halber L&nge mit Beton-
fertigteilplatten abzudecken.

Bei der Wiederherstellung der Bachbetten wird eine abdichtende Bodenschicht einge-
baut, um eine Grundwasserbeeinflussung durch Infiltration auszuschlie3en (siehe Abb.
Abb. 3). Dazu wird das Bachbett mit dem vorhandenen Bodenmaterial wie in den An-
schlussstrecken profiliert. Auf das profilierte Bachbett wird die Dichtungsschicht aus ei-
nem bindigen Bodenmaterial (k= 10® m/s, d=30 cm) aufgebracht. Auf die Dichtebene
wird abschliel3end noch das Sohlsubstrat (etwa aus den bauzeitlichen Durchlassen) in
einer Starke von etwa 20 cm aufgebracht. Auf Filterstabilitat gemal3 der Filterregel nach
Terzaghi zwischen den Bodenschichten ist zu achten.
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Schemaskizze
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Abbildung 2: Schemaskizze Wiederherstellung Bachbett

Die Dichtschicht wird nach Rickbau/Ziehen der Trager des Verbaus aufgebracht. Damit
werden auch mogliche punktuelle Stérungen im Untergrund gegentiber dem Bachbett
abgedichtet.

Fur ausfuhrliche Erlauterungen der bauzeitlichen Verrohrungen wird auf den Bericht
,o1t2088; Zweibahniger Ausbau des Fohringer Rings - Dimensionierung der bauzeitlichen
Bachverrohrung“ verwiesen. (Unterlage 18.4T3)

Fur die Herstellung der Hilfsjoche, die zur Erstellung der Uberbauten der Herzog-Hein-
rich-Briicken BW 1/1a Uber der Isar notwendig waren und fir BW 1/1b Gber der Isar
notwendig sind, sind temporaren Schittungen in der Isar notwendig. Die Schittungen
werden jeweils einseitig bis zur Flussmitte der Isar eingebracht (halbseitig wechsel-
weise). Mit Einbringung und Ausbau wird sich der Zeitraum fir die Schittungen auf ins-
gesamt etwa 15 Wochen belaufen.

Im hydraulischen Gutachten wurde nachgewiesen, dass durch das wechselseitige Ein-
bringen der Schittungen in die Isar fur den Neubau der Herzog-Heinrich-Briucke der Ab-
fluss im Hochwasserfall bis zu einer Jahrlichkeit eines HQ5 gewahrleistet ist. Bei grof3e-
ren Abflissen als 155 m/s3 werden die Schittungen planméRig abgetragen. Die Materi-
alvorgaben fur das verwendete Schittmaterial werden dabei beachtet. Fir die RGumung
der Baustelle im Hochwasserfall wird die Baufirma in Abstimmung mit dem Wasserwirt-
schaftsamt einen Notfallplan aufstellen.

Fur ausfuhrliche Erlauterungen der temporaren Schittungen wird auf den Bericht ,Hyd-
raulischer Nachweis provisorische Schittungen® verwiesen. (Unterlage 18.5.1T3)

57



St 2088, St 2350 Munchen - B 2R
Zweibahniger Ausbau des Foéhringer Rings
Bau-km 0+000 bis Bau-km 1+890 Unterlage 1T3

8.4

8.5

Sperrungen
BW 0/2: Briicke Uber die Sondermeierstral3e

Fir die Herstellung von Verbauten, Abbrucharbeiten, dem Einheben der Fertigteile und
dem Ein- und Ausbau von Traggerlsten sind kurze Sperrungen von jeweils wenigen
Tagen notwendig.

BW 1/1b: Briicke tber die Isar und den Mittleren Isar-Kanal (Herzog-Heinrich-Br-
cke Nord)

Wahrend der Abbrucharbeiten der Bestandsbriicke und der Arbeiten zur Erstellung des
neuen Bauwerks sind Sperrungen der Wege am westlichen Ufer der Isar sowie auf der
Isarinsel notwendig. Der Radverkehr wird in dieser Zeit Uber die Sondermeierstrale um-
geleitet.

Umgang mit Altlasten

Im Planungsbereich befindet sich eine Altlastenverdachtsflache (,Alte Ziegelei®) dstlich
der Minchner StralRe und sudlich der St 2088. Im Zuge mehrerer durchgefuhrter Schiirfe
wurde in einem Schurf lokal begrenzt belastetes Material gefunden. Im Zuge der Bau-
durchfiihrung wird das in diesem Bereich ausgebaute Material gesichert, untersucht und
beprobt. Belastetes Material wird anschlieRend entsprechend der festgestellten Einstu-
fung fach- und sachgerecht entsorgt bzw. einer Wiederverwertung zugefihrt.

Sollten wéhrend der Bauausfiihrung weitere Altlasten entdeckt werden, sind diese durch
einen Sachverstandigen zu untersuchen, damit die fachgerechte Sicherung, Verwertung
oder Entsorgung erfolgen kann.
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Unterlage 1T3

8.6

Zeitliche Abwicklung der Landschaftspflegerischen MaRnahmen

Mafdn. Kurzbeschreibung der Mal3nahme Zeitraum

nr

1.1V | Geholzbeseitigung und Baufeldraumung ausschlieRlich in Vor Baubeginn (Bau-
der Zeit von 1. Oktober bis 28./29. Februar feldfreimachung)

1.2V Minimierung/ Optimierung des Arbeitsraumes und Schutz Vor Baubeginn
angrenzender dkologisch bedeutsamer Flachen und Struk-
turen vor baubedingten Beeintrachtigungen

1.3V Schutz benachbarter Zauneidechsen- und weiterer Amphi- | Vor Baubeginn
bien- und Reptilienvorkommen in der Bauphase

1.4.1V | Schutz der Oberflachengewasser vor Stoffeintrag und bau- | Briickenbau
bedingten Veranderungen

1.4.2 V | Schutz der Oberflachengewdasser beim Brickenneubau und | Briickenbau
beim Abriss der vorhandenen Bricke Uber die Isar und den
Mittlere-lsar-Kanal

1.4.3 V | Schutz der Oberflachengewasser im Zusammenhang mit Bauzeitlich
der Duker-Errichtung (Pressung) unter der Isar und dem
Mittlere Isar-Kanal

15V Héchstvorsorgliche erneute Kontrolle von gefallten Grol3- Vor Baubeginn (Fall-
baumen auf Mulmhghlen und auf Vorkommen des Eremits | arbeiten)

16V Hoéchstvorsorgliche erneute Kontrollen von zu fallenden Vor Baubeginn (Fall-
GroRBbaumen und ggf. MalRnahmen zum Fledermausschutz | arbeiten)

1.7V Kontrollen und Malinahmen zum Schutz von Flederméusen | Vor Baubeginn (Ab-
und Vogeln (Wasseramsel) an den Bricken und anderen riss)
Querungsbauwerken

1.8V Minimierte Baustellenausleuchtung wahrend der Aktivitats- Bauzeitlich
phase der Fledermé&use und im Umfeld der Biberburg

19V Sicherstellung der Durchflugmdglichkeiten fiir Fledermause | Bauzeitlich
an Querungsbauwerken wahrend der Bauzeit

1.10 V | Errichtung von Kollisionsschutzwanden fur Fledermause an | Herstellung im Zuge
den neuen Briickenbauwerken und im Englischen Garten der Bauarbeiten

1.11 V | Wiederherstellung oder Ersatz von Strukturen mit Leit- und | Nach Bauende
Sperrfunktion nach Bauende

1.12 V | Minimierung der Trennwirkungen von Brickenbauwerken Herstellung im Zuge
durch naturnahe Gestaltung der Bauarbeiten

1.13V | Errichtung von mobilen Z&unen als temporére Leiteinrich- Bauzeitlich
tungen fir Flederméuse

1.14 V | Beschrankung des Baustellen-/ Fahrbetriebs abseits des Bauzeitlich

Baustellenbereichs
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Mafn.
nr

Kurzbeschreibung der MaRnahme

Zeitraum

115V

Errichtung von dauerhaften Fledermaus-Schutzzéunen als
Uberflughilfe und Leitlinie

Herstellung im Zuge
der Bauarbeiten

1.16 V

Weitestgehender Verzicht auf zusétzliche (StralRen-)Be-
leuchtung in allen bislang nicht ausgeleuchteten Stral3enab-
schnitten

Dauerhaft

1171

Neugestaltung der von Fledermausen genutzten Leitstruk-
turen und Querungsstellen im Bereich des Heizkraftwerks
Munchen Nord

Nach Bauende

1.17.2

Begrinung der Verkehrsinseln als artenarmes Griinland,
um eine Anlockung von Fledermausen zu vermeiden (Re-
duzierung der Kollisionsgefahr)

Nach Bauende

1.18V

Minimierung der bauzeitlichen Verrohrungen an den kleine-
ren FlieRgewassern zum Schutz der wertgebenden Fischar-
ten

Briickenbau

1.19V

Sicherstellung und Wiedereinbau von Stamm-, Tot- und
Hohlenholz zur Schonung und Forderung von Totholz be-
wohnenden Tierarten

Vor Baubeginn bis
nach Bauende

1.20V

Einbau von Kleinsauger-Barrieren / Leiteinrichtungen in LU-
cken zwischen den Larmschutz-, Kollisionsschutz- und
Stltzwanden

Herstellung im Zuge
der Bauarbeiten

23V

Flachige Geholzpflanzung aus gebietsheimischen Baumen
und Strauchern zur Wiederherstellung von Wald- und Ge-
hélzflachen

Nach Bauende

24V

Flachige Geholzpflanzung aus gebietsheimischen Strau-
chern zur Wiederherstellung von Geblschen und Wald-
manteln

Nach Bauende

25V

Flachige Geholzpflanzung aus flachwurzelnden Strauchern
zur Wiederherstellung von Gehdlzen im Bereich von Lei-
tungstrassen

Nach Bauende

26V

Wiederherstellung von Magerbiotopen entsprechend dem
derzeitigen Zu-stand nach Rekultivierung

Nach Bauende

27V

Herstellung von frischen Extensivwiesen und Krautsaumen
nach Rekultivierung

Nach Bauende

: " nes Grinadrtel B |
Striuct 5B lan Unterfhe

Nach-Bauende

28V

Wiederherstellung des Ausgangszustands auf der Flache
eines externen Baulagers bei Garching

Nach Bauende

3.1V

Beachtung der Belange des Denkmalschutzes beim Boden-
abtrag im Bereich von Bodendenkmalern und Verdachtsfla-
chen

Bauzeitlich
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Mafn.
nr

Kurzbeschreibung der MaRnahme

Zeitraum

1 Acer

Vorsorgliches Anbringen von Fledermauskasten mit Eig-
nung als Winterquartier

Nur bei Bedarf vor
Verlust der beste-
henden Strukturen

2 Acer

Aufwertung des benachbarten Zauneidechsenlebensraums
vor Baubeginn

Bereits umgesetzt
(2018 / 2019)

7A

Grinlandextensivierung mit Wiesenseigen im Oberféhringer
Moos

Spétestens zum
Bauende

8 AW

Aufwertung von Brachflachen durch Anlage von Wald mit
Mantel, Streuobstwiese, Kleingewasser und Wiesenseige,
extensive Pflege der Flachen

Spétestens zum
Bauende

9A

Wiederherstellen von Auwald aus standortfremder Be-
stockun

Spétestens zum
Bauende

10G

Reihen- oder gruppenweise Pflanzung von Solitdrbaumen

Nach Bauende

11G

Baumreihe aus Solitarbdumen mit Unterpflanzung aus Soli-
tarstrauchgruppen

Nach Bauende

Tabelle 17: Zeitliche Abwicklung der Landschaftspflegerischen MalBnahmen

Zeitliche Kategorien / Dringlichkeit der Umsetzung:

| Vor eigentlichem Baubeginn

| Im Zuge der Bauarbeiten

| Spétestens nach Bauende
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